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71

UVOD

7.1.1 VSeobecné

(1)

)

)

“4)

©)

(6)

Tato kapitola Technickych kvalitativnich
podminek se musi vykladat a chapat ve smyslu
ustanoveni, definic, pouzivanych pojmu,
pokynt a doporuceni uvedenych v TKP kap. 1.
Pouziti této kapitoly TKP je mozné pouze
spoleéné s TKP kap. 1. Prilohy této kapitoly
maji stejnou zavaznost jako text TKP kap. 7.

TKP jsou vydany pouze v elektronické podobé
ve formatu ,,*.pdf* (Portable Document Format)
a jsou dostupné na www.pjpk.cz. V tisténé
podob¢ jsou vydany pouze pro schvalovaci
fizeni Ministerstva dopravy a pro feSeni
pfipadnych sport, pfiCemz jeden zapecetény
vytisk je ulozen na Ministerstvu dopravy a dva
na Reditelstvi silnic a dalnic CR. V piipadé
nahodnych odlisnosti plati ustanoveni tisténého
vydani.

Pokud jsou v textu této kapitoly TKP uvedeny
odkazy na legislativni dokumenty, CSN,
technické¢ predpisy Ministerstva dopravy,
interni predpisy Objednatele, pfipadné jiné
dokumenty, je uvedeno jejich zakladni oznaceni
s tim, Ze pro n¢ obecné plati dovétek ,,v platném
znéni*.

Tato kapitola TKP obsahuje pozadavky na
materialy, technologické postupy a zkousky pfi
vyrobé asfaltovych smési a provadéni
hutnénych asfaltovych vrstev pfi vystavbé,
opravach a 0drzbé pozemnich komunikaci
a jinych dopravnich ploch. Zakladni definice
apojmy jsou dale uvedeny v CSN 73 6100,
CSN 73 6120, CSN 73 6121, CSN 73 6127-3
a v harmonizovanych normach, na které se tyto
narodni normy odkazuji. Podminky pro
provadeéni udrzby a opravy asfaltovych vrstev
jsou uvedeny v Priloze 2.

Hutnéné asfaltové vrstvy musi spliovat
pozadavky stanovené dokumentaci stavby,
témito TKP, CSN 73 6120, CSN 73 6121, CSN
73 6127-3, CSN 73 6242, TKP kap. 5, TP 112,
TP 148, aptfipadnymi ZTKP, které se vymezi
v souladu s dal$im odstavcem.

V piipadech, kdy jsou pozadovany jiné prace,
nez prace obsazené v TKP kap. 7 nebo je
potiebné zménit nebo doplnit ustanoveni TKP
kap. 7 nebo se jedna o ojedinélé technické
feSeni, stanovi Objednatel potiebné zasady ve
Zvlastnich technickych kvalitativnich
podminkach (dale jen ZTKP).

7.1.2 Technické poZadavky na konstruk¢ni

(1)

vrstvy

Konstrukci podkladnich vrstev i asfaltovych
souvrstvi ur¢uje dokumentace stavby. Pokud
neni stanoveno v Zadavaci dokumentaci stavby
(ZDS) jinak, musi byt podkladni vrstvy

2

navrzeny podle TP 170 a Vzorovych listl staveb
pozemnich komunikaci VL 1 Vozovky
a krajnice, a realizovany v souladu s pozadavky
TKP kap. 5.

Podklad pod asfaltovym souvrstvim musi
spliiovat pozadavky CSN 73 6120 &l 5.1.1
a CSN 73 6121 ¢l. 5.1.1, musi byt dostate¢né
unosny a ve spravném sklonu.

7.1.3 Systém zabezpeceni kvality

(1)

2

Zhotovitel musi prokazat zpisobilost pro
zajisténi kvality pii vyrob¢ asfaltové sméesi a pfi
provadéni  hutnénych asfaltovych  vrstev
a v oblasti zkuSebnictvi podle MP SJ-PK.

Kvalita vyroby, dopravy a provadéni je
povazovana za zajiSténou, jsou-li v praxi
splnény  pozadavky SJ-PK, Obchodnich
podminek staveb PK, ZDS, resp. Smlouvy
a prislusnych ustanoveni kapitol TKP.

7.1.3.1 Zpuisobilost zhotovitele

(M

2

Pozadavky na  zpUsobilost  Zhotovitele
a zpusoby prokazovani a dokladovani jsou
stanoveny v ¢l. 1.4.1 TKP 1.

Zhotovitelem/Podzhotovitelem musi byt pred
zahajenim praci (a/nebo v terminu uréeném
Objednatelem/Spravcem stavby) na dodavce
prokazana zpusobilost pracovnikd, strojniho
zatizeni, skladovani, dopravy, laboratofi,
kontrolniho systému, systému fizeni vyroby
a dalSich c¢innosti, které mohou ovlivnit stalou
kvalitu. Pro plnéni této podminky se pti vyrobé
asfaltovych smési dle harmonizovanych norem
na stavbach pozemnich komunikaci (dale jen
»PK*) pozaduje systém fizeni vyroby podle
ustanoveni CSN EN 13108-21 véetng ptilohy D
narodni normy CSN 73 6121, posuzovany,
dozorovany a certifikovany podle piiloh ZA
CSN EN 13108-1, -2, -5, -7. Uvedené je pak
platné 1 pro asfaltové smési navrhované
a vyrabéné dle CSN 73 6120.

7.1.3.2 Zajisténi kvality

(1

2

Ve smyslu ¢l. 1.3.3.3.1 TKP 1 vede Zhotovitel
dokumentaci systému managementu kvality,
technologicky  postup  vyroby, dopravy,
pokladky a kontroly hutnénych asfaltovych
smési. Pro zavedené technologie a asfaltové
smési dle CSN 73 6120, CSN 73 6121, CSN
73 6127-3, CSN 73 6242 a norem fady CSN EN
13108 jsou pfislusné technologické postupy
vyroby a plany kvality obalovny kazdého
vyrobce nebo Zhotovitele soucasti posouzeni
vramci vystaveni OsvédCeni o shodé ftizeni
vyroby (vyrobky z harmonizované oblasti),
Certifikatu systému fizeni vyroby (vyrobky
z neharmonizované oblasti) ¢i Certifikatu
systému managementu kvality.

Pro stavby Reditelstvi silnic a dalnic CR (déle
jen ,,RSD®) je na zaklad¢é dokumentii uvedenych
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vodst. 1 tohoto pod¢lanku a na zaklade
vysledku prohlidky obalovny pracovniky
laboratofe RSD obalovna ze strany RSD
schvalena pro vyrobu a dodavky asfaltovych
smési na stavby RSD. Na vyzadani
Objednatele/Spravce stavby predlozi obalovna
vysledky zkousek provedenych podle CSN EN
1310821 a CSN 73 6121, Piiloha D.
U schvalenych obaloven se pfislusné doklady
znovu nedokladaji.

7.2 POPIS A KVALITA STAVEBNICH

MATERIALU A SMESI

7.2.1 Vieobecné

7
(M

2

(€))

“

.2.1.1 Doklady o kvalité¢ hmot

Vsechny vyrobky, stavebni materialy a smési,
které budou pouzity ke stavbé (kamenivo,
asfaltové pojivo, asfaltova emulze a zalivky,
prisady, asfaltové smési apod.) predlozi
Zhotovitel Objednateli nebo Spravci stavby ke
schvaleni (viz také ¢l. 1.4.4.1 TKP kap. 1).
V piipadé, ze prukazni zkouska (zkouska typu)
asfaltové smési byla schvélena pro pouziti na
stavbach RSD (viz ¢l. 7.4.2 této kapitoly TKP),
predklada Zhotovitel pouze dokument Zadosti o
schvaleni zkousky typu asfaltové smeési s
potvrzenou schvalovaci dolozkou.

U stavebnich vyrobkli se vzdy v ramci
schvalovani predkladaji doklady o posouzeni
shody ve smyslu zakona ¢. 22/1997 Sb., viz
TKP 1, nebo doklady o ovéfeni vhodnosti ve
smyslu MP SJ-PK, ¢asti II/5 a to:

— prohlaseni o vlastnostech vydané vyrobcem
v pfipadé¢ stavebnich vyrobkd oznacovanych
CE, na které se vztahuje pfimo pouzitelny
predpis ES (Nafizeni Evropského parlamentu
a Rady (ES) ¢. 305/2011),

— prohlaSeni o shodé vydané vyrobcem /
dovozcem / zplnomocnénym zastupcem
v piipadé stavebnich vyrobkl, na které se
vztahuje NV €. 163/2002 Sb.,

— prohlaseni shody vydané vyrobcem/
dovozcem  nebo  certifikit  vydany
certifikaénim organem. Oba tyto dokumenty
vydané v souladu s platnym MP SJ-PK c¢ast
1I/5 v ptipadé Ostatnich vyrobka.

Vyse uvedené se fidi ustanovenimi, ktera jsou
uvedena v TKP, kapitola 1 (¢l. 1.4.4.1).

Objednatel stavby mize v ZDS dale stanovit
apozadovat dalsi pozadavky z pichledu
vlastnosti uvedenych v EN 13108-1, -2, -5 a -7
v piipadé asfaltovych smési oznacenych CE
nebo zvysené pozadavky na vlastnosti, vCetné
funkénich charakteristik, u vSech ostatnich
asfaltovych smési a/nebo parametri hotové
asfaltové vrstvy.
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7.2.1.2 Doklady k prohlasenim/certifikatim

(M

2

Pokud je ve Zvlastnich obchodnich podminkach
(ZOP) nebo v ZTKP pozadovano, musi byt
k prohlasenim/certifikatim pfilozeny pfislusné
protokoly o zkouskach s jejich vysledky a dale
posouzeni splnéni pozadovanych parametrii
podle této kapitoly TKP a piislusnych CSN, TP
nebo jinych technickych ptedpisi, které slouzily
pro posouzeni vyrobki a které nesmi byt
v rozporu s touto kapitolou TKP, ZDS, resp.
Smlouvy. Déle musi Zhotovitel dolozit doklady
o splnéni piipadnych dalSich a/nebo zménénych
(zejména zvySenych) pozadavki dle ZOP nebo
ZTKP. Neni-li pfislusny pozadavek na
konkrétni doklady v ZDS uveden, muze
dodatecné predlozeni vySe uvedenych dokladi
pozadovat Objednatel/Spravce stavby
i v prub¢hu stavby.

Souhlas k pouziti vyrobki, stavebnich materialti
a asfaltovych smési jinych, nez byly urceny
v ZDS, dava Objednatel/Spravce stavby po
predlozeni prislusnych dokladt (pozadovanych
ve vySe uvedenych odstavcich) Zhotovitelem
stavby. Veskeré¢ zmény oproti ZDS jsou feSeny
v souladu se Smlouvou.

7.2.1.3 Dodaci listy dodavky

(1

2

Kazdd dodadvka kameniva, asfaltového
R-materialu, asfaltového pojiva a prisad musi
byt dolozena dodacim listem od vyrobce ¢i
distributora/dovozce a na vyzadani je dolozena
Objednateli nebo Spravci stavby.

Zhotovitel asfaltové vrstvy je povinen dodaci
listy materidld (véetn¢ asfaltovych smési
dodanych na stavbu) archivovat a zajistit
ovéfeni vlastnosti vSech vstupnich materiala
nejméné v rozsahu dle ¢l. 7.5.2. Dodaci listy
a protokoly o zkouSkach musi byt archivovany
nejméné po zaruéni dobu asfaltovych vrstev.

7.2.2 Kamenivo

(1

2

€)

Pro kamenivo a filer (nejcastéji mlety vapenec
nebo dolomit) pouzité pro vyrobu asfaltovych
smési plati obecné piisluina ustanoveni CSN
EN 13043.

Rozdilné pouziti podle technickych pozadavki
pro jednotlivé druhy asfaltovych smési
stanovuji CSN 73 6120, CSN 73 6121, TP 148
a pro smés typu ACB norma CSN 73 6127-3.
Pro zdrsnujici posypy jsou pozadavky uvedeny
v CSN 73 6121 &L. 5.8.

Zakladni pozadavky na ohladitelnost hrubého
drceného kamenviva (PSV) do asfaltovych smési
jsou uvedeny v CSN 73 6120 a CSN 73 6121.

7.2.3 Asfaltové pojivo

(1)

Pro asfaltova pojiva pouzitd pro vyrobu
asfaltovych smési plati obecné pfislusna
ustanoveni CSN EN 12591 a CSN 65 7204
v ptipad¢ silniénich asfalts, CSN EN 14023



2)

aCSN 65 7222-1 vpiipadé polymerem
modifikovanych asfaltt, CSN 65 7222-2
v piipadé asfalti modifikovanych pryZzovym
granulitem a CSN 65 7222-3 v piipadé
specialné polymerem modifikovanych asfaltd.

Jako pojiva pro vyrobu asfaltovych smési lze
pouzit vSechny druhy asfaltd, které jsou
uvedeny pro jednotlivé typy asfaltovych smési
v CSN 73 6120, CSN 73 6121
a CSN 73 6127-3. V ostatnich piipadech jsou
druhy  asfalti  uvedeny v technickych
predpisech pro piislusné smési.

7.2.4 Prisady

(1

Druh a mnozstvi pouzitych ptisad (ptisady pro
zlepSeni  pfilnavosti, stabilizujici pfisady,
rejuvenatory, prisady pro nizkoteplotni
asfaltové smési, synteticka i pfirodni vlakna,
piisady na bazi koncentratu pryze s asfaltovym
pojivem apod.) se tidi pokyny jejich vyrobci
a jejich vhodnost pouziti musi byt dolozena ve
zkousce typu. Pro jednotlivé prisady, které se
pouziji pro asfaltové smési uplatnéné na vsech
stavbach RSD a na mistni komunikaci I. tiidy,
je nezbytné ziskat a dolozit Osvédceni
o vhodnosti vyrobku.

7.2.5 R-material

(1

2

7.3

V piipadé pouziti R-materidlu musi byt
respektovany a splnény pozadavky CSN EN
13108-8 a CSN 73 6141.

Pfi pouziti R-materidlu do asfaltovych smési se
postupuje v souladu s CSN 73 6121, CSN
73 6120 a CSN 73 6141 stim, ze davkovani
R-materidlu do michacky na obalovné studenou
cestou pro asfaltové smési ur¢ené na dalnice,
silnice 1. tfidy a mistni komunikace I. tfidy je
ptipustné pouze do 20 % hm. R-materialu
v asfaltové smési a pouze za podminky, ze tento
R-material je na obalovné skladovan na
zastteSené, zpevnéné a fadné odvodnéné
(vyspadované) skladce.

TECHNOLOGICKE POSTUPY PRACI

7.3.1 Technologicky predpis

(1

2)

3)

Nejdéle 10 pracovnich dni pted datem
Zhotovitelem navrhovaného zahajeni provadéni
praci ve smyslu TKP 7, musi Zhotovitel

predlozit Technologicky pfedpis (TePr)
dopravy, rozprostirani, hutnéni a kontroly
asfaltovych smési k odsouhlaseni

Objednateli/Spravei stavby. Zavazny obsah
technologického predpisu uvadi piiloha 4 TKP,
kap. 7. Spravce stavby / Objednatel se k takto
pfedlozenému TePf vyjadii nejdéle do
10 pracovnich dni.

V ptipad¢ dalnic, silnic I. tfidy a mistnich
komunikaci 1. tfidy se Technologicky piedpis
vyzaduje vzdy.

U staveb mens$iho rozsahu muze byt obdobné
souhrnny TePf stim, Ze zde bude uveden

pfislusny  pocet  konstrukénich  skladeb
asfaltovych vrstev dle ¢lenéni u takové stavby
(napf. hlavni trasa a sjezd k DUN, plocha
odpogivky, vétev MUK apod.).

7.3.2 Stavebni mechanismy a zatizeni

(1)

Veskera zatizeni pro vyrobu asfaltovych smési
a veskeré stavebni mechanismy urcené pro
rozprostirani a hutnéni asfaltovych smési
(vrstev) musi byt odsouhlaseny
Objednatelem/Spravcem stavby a musi byt
udrzovany v dobrém provoznim stavu.

7.3.2.1 Obalovna asfaltovych smési

(1)

2

)

Obalovna asfaltovych smési musi byt vybavena
a provozovana tak, aby trvale vyrabéla
asfaltovou smés podle pocatenich zkousek
typu v povolenych tolerancich a ve shodé s CSN
EN 13108-21. Pro stavby RSD musi byt
obalovna vzdy schvalena utvarem zkusSebnictvi
RSD CR.

Obalovna asfaltovych smési musi mit takovou
hodinovou vyrobni kapacitu, aby byla
umoznéna plynula pokladka. Minimalni
jmenovity  vykon  obalovny  vyrabéjici
asfaltovou smés pro dalnice, smérové délené
silnice I. tfidy a mistni komunikace I. tfidy musi
byt 120 t/hod. V ptipadé potieby vyssiho
hodinového vykonu vyroby, lze soub&zné
vyuzit i druhé obalovny (tato obalovna muiZze mit
vykon nizsi nez 120 t/hod) vyrabéjici asfaltovou
smés podle stejné zkousky typu. Zhotovitel
vzdy prokaze vypoctem, Ze kapacita obalovny i
dopravy umoziuje plynulou pokladku. Pfitom
musi  zohlednit  tloustky  realizovanych
asfaltovych vrstev, Sitku zabéru a minimalni
rychlost finiSeru. Stejné tak musi byt
zohlednéno pouziti R-materidlu v asfaltové
smési, dle ¢l. 7.2.5 této kapitoly TKP.

K vybavenosti obalovny asfaltovych smési patii
dostatecné kapacitni sklddky kameniva délené
podle jednotlivych lokalit a frakei. U téchto
skladek je nezbytnosti, aby plocha byla vzdy
zpevnéna  asfaltovym nebo  betonovym
podkladem a ftadné odvodnéna. Stejné
pozadavky se vztahuji i na skladovani
R-materialu, které navic musi spliovat
pozadavky CSN 73 6141. Jednotlivé druhy
zrnitych materiald musi byt od sebe ucinné
oddéleny, aby nedochazelo k jejich
vzajemnému miseni. Déle k vybaveni obalovny
patii zasobniky na filery, asfaltové hospodaistvi
s dostate¢nym poctem nadrzi pro vSechny druhy
pouzivanych asfaltovych pojiv a zafizeni na
pridavani ptisad.

7.3.2.2 Pieprava asfaltové smési

(M

Vozidla pro prepravu asfaltovych smési musi
mit tésnou, hladkou a ¢istou kovovou korbu,
ktera se tence postiikd mydlovym roztokem,
rostlinnym olejem (popf. emulzi) nebo
vapennym roztokem, a to za G¢elem zabranéni
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nalepovani smési na korbu. Pouziti petroleje,
nafty, benzinu a jinych rozpoustédel je pfisné
zakéazano. Kazdé vozidlo musi byt vybaveno
vhodnym zakrytovanim nakladového prostoru
pro ochranu smési pied povéetrnostnimi vlivy,
prachem a ztratou tepla.

Pro realizaci asfaltovych vrstev na dalnicich,
silnicich I. tfidy a mistnich komunikacich
L. tfidy nebo pii pokladce obrusné asfaltové
vrstvy a asfaltové vrstvy typu SAL u vSech
pozemnich komunikaci se doporucuje vyuzivat
pro piepravu asfaltové smési nakladni vozidla
stepelné  izolovanymi  korbami  (termo-
korbami). Tepelné izolovanou korbou se rozumi
takova korba nakladnich vozidel, jejiz tepelny
odpor ¢ini alespon 1,65 m?K/W (pii 20 °C).
Tento daj se prokazuje technickou specifikaci
vyrobce tepeln¢ izolované korby.

pozn.: Od 1. 4. 2028 se toto doporuleni pro
uvedené kategorie pozemnich komunikaci
a pokladku obrusné asfaltové vrstvy a asfaltové
vrstvy typu SAL u vSech pozemnich
komunikaci méni na povinnost. V pripadé
ostatnich  kategorii pozemnich komunikaci
povinnost po 1.4.2028 neplati, je ale
doporuceno, s ohledem k zajisténi co nejvyssi
kvality  provadenych  asfaltovych  vrstev,
nakladni vozidla s tepelné izolovanymi korbami
pouzivat.

7.3.2.3 FiniSery

)

2

(€))

“

FiniSer muze byt s kolovym nebo pasovym
podvozkem s nastavitelnou hutnici a hladici
vyhtivanou liStou. Rozprostiraci a hutnici
zafizeni musi byt sefizeno tak, aby mira
predhutnéni asfaltové smési za finiSerem
v pficném sméru byla rovnomérna. Rychlost
dopravnich  zafizeni smési a  otacky
rozdélovaciho Sneku finiSeru musi byt
meénitelné a nezavisle fizené z kazdé strany.

Pro rozprostirani podkladnich a loznich vrstev
s tlouStkou vétsi nez 80 mm je vhodné pouzit
listu s vysokou mirou pfedhutnéni (min. 85 %).
Pokud je to technicky ucelné, mize Objednatel
stanovit pouziti takové liSty v ZDS jako
technickou podminku, a to i pro jiné nez vyse
popsané  piipady s vyjimkou  tenkych
asfaltovych vrstev (tloustka < 50 mm).

FiniSer musi byt vybaven nivela¢nim zafizenim,
schopnym dodrzovat niveletu bez ohledu na
zmény tloustky pokladané asfaltové vrstvy
a nepravidelnosti podkladni vrstvy. Nivela¢ni
zafizeni musi automaticky udrzovat
rozprostiraci zafizeni finiSeru v ur¢eném sklonu
a spravné vysce.

Snimace nivelacniho zatizeni musi byt schopny
snimat vysku ze:

— zafizeni typu tazené tyce nebo nosniku,
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(3) Skrapéni

(5) Mista pro valec

— napnuté vodici struny,

— kratké liziny nebo patky,

— ostatnich zafizeni (nivelacni ramy, skenery,
3D technologie apod.).

(5) Rucni fizeni nivelety neni dovoleno a v piipadé¢

poruchy systému finiSeru je nezbytné
bezodkladn¢ ukonéit prace, které mohou
pokracovat az po opravé nivelacniho systému.
Bezodkladnym ukoncenim prace se rozumi, ze
bude zpracovana asfaltovd smés dovezena na
stavbu a stavbyvedouci Zhotovitele zajisti, aby
jizna stavbu nebyla dopravovana dalsi asfaltova
smés. Po tuto dobu, kterd smi trvat maximalné
do konce pracovni smény daného dne, je
pripustné provést ru¢ni fizeni nivelety.

7.3.2.4 Hutnici mechanismy

(1) Hutnéni polozené asfaltové smési se provadi

statickymi ocelovymi hladkymi, vibra¢nimi,
oscilacnimi, pneumatikovymi nebo
kombinovanymi valci. Valce musi byt v dobrém
technickém stavu, schopny plynulé zmény
sméru jizdy.

(2) Ze stojicich nebo pojizdgjicich valct nesmi na

vozovku  odkapavat jakékoliv  provozni
kapaliny. Valce, které tuto podminku nespliuji,
musi byt ihned vytazeny z provozu.

ocelovych béhound musi byt
uzpusobeno tak, aby béhoun byl pouze vlhky
a asfaltova smés se na né&j nelepila. Minimalné
jeden valec na stavbach pozemnich komunikaci
musi byt vybaven bo¢nim ptitlaénym valeCkem
pro hutnéni okraje kazdé asfaltové vrstvy, a to
ipro opravy, pokud to charakter praci
umoziuje.

(4) Pneumatikové nebo kombinované valce musi

byt vybaveny zafizenim, které umoziuje
plynulou zménu tlaku v pneumatikach. Vsechny
pneumatiky musi byt hustény na stejny tlak.
Kola pneumatikovych valci musi byt chranéna
proti ochlazovani pneumatik.

nedostupnd se  hutni
mechanickymi péchy nebo vibracnimi deskami.
Vélce vybavené zatizenim pro zdrsiiujici posyp
musi mit pfed zahijenim pokladky asfaltové
vrstvy s posypem odzkousenu jeho funk¢nost.

7.3.2.5 Ostatni mechanismy
(1) Pro teplotni a granulometrickou stejnorodost

dodavek a zabezpeCeni plynulosti pokladky
asfaltové smeési k finiSeru lze pouzit
homogenizator (samostatné zafizeni podobné
finiSeru, které pojizdi pred finiSerem a zajistuje
promichani/homogenizaci  horké  asfaltové
smési pied tim, nez se dostane do nasypky
finiSeru. Soucasné eliminuje jakékoli nechténé
narazy nakladnich vozidel do finiSeru, které
mohou mit negativni ucinky na rovinatost
pokladky). Homogenizator je umistén mezi



)

)

“4)

nékladnim vozidlem dopravujicim asfaltovou
smés a finiSerem.

Pro pokladku obrusné a lozni vrstvy hlavni trasy
dalnice, sméroveé délené silnice 1. tiidy a mistni
komunikace 1. tfidy (obecné smérové
rozdélenych pozemnich komunikaci)
s minimalni délkou nepferuseného useku 500 m
pti pokladce provadéné na celou Sitku vozovky
se pozaduje vzdy pouziti homogenizatoru. Pro
druhy finiSer provadéjici soubézné pokladku
roz§ifujictho pruhu ve sledu za finiSerem
pokladajicim asfaltovou vrstvu na hlavni trase
neni pouziti homogenizatoru nutné, je vyhodné
za predpokladu, Ze homogenizator je vybaven
napt. offsetovym ramenem.

Uvedeny pozadavek se neuplatni v piipadé
oprav obrusné vrstvy u smérové délenych
pozemnich komunikaci, pokud se takova oprava
tyka pouze jednoho jizdniho pruhu.

Pouziti homogenizatoru je dale povinné
v pfipadech, kdy se pokladka asfaltové smési
realizuje  technologii soubézné pokladky
obrusné a lozni vrstvy (Kompaktasphalt, kde se
uplatni jedno zafizeni, nebo systém In-line Pave
apod.). Pfi pouziti technologie soubézné
pokladky dvou asfaltovych vrstev je nezbytné,
aby zhotovitel provadéni praci a technicka
specifika takové pokladky, véetné pozadavkl na

pribéznou kontrolu kvality uvedl
v technologickém pfedpisu. V téchto ptipadech
neni tfeba bezezbytku dodrzet veskeré

pozadavky TKP kap. 7.

7.3.3 Odborna zpusobilost personalu p¥i vyrobé

(1

a pokladce asfaltovych smési

Obsluha vSech stavebnich mechanismti pro
vyrobu a pokladku asfaltovych smési musi byt
zajiSténa zkuSenymi pracovniky, ktefi byli
proskoleni a pouceni o podminkach
a pozadavcich na provadéni asfaltovych vrstev.
V piipadé¢ nedodrzovani technologické kazné
musi byt na zéklade pozadavku
Objednatele/Spravce stavby predaného
Zhotoviteli zjedndna naprava nebo musi byt
piislusni pracovnici Zhotovitele ze stavby
vykazani. Na stavbé musi byt v priabéhu
provadéni pokladky asfaltové smési trvale
pfitomen zastupce Zhotovitele, povéefeny
fizenim praci, ktery ma potfebné teoretické
znalosti a praktické zkuSenosti s pouzivanou
technologii na stavbach pozemnich komunikaci,
a to v délce nejméne 1 rok.

7.3.4 Priprava podkladu

(1)

2)

10

Asfaltova smés se klade na podkladni nebo lozni
vrstvu nebo na povrch stavajici vozovky.
Podklad musi spliiovat pozadavky CSN 73 6121
nebo CSN 73 6120.

Na staré vozovce musi byt pfedem opraveny
vytluky, oSetfeny trhliny a odstranény
nerovnosti nevyhovujici pozadavkim CSN

3)

“4)

©)

73 6121 nebo CSN 73 6120. Zpisob a rozsah
uprav podkladu vtomto pfipadé stanovi
projektova  dokumentace  stavby  nebo
Objednatel/Spravce stavby. Na oc€istény povrch
nesmi byt vpustén jiny provoz neZ ten, ktery
zajistuje pokladku asfaltové vrstvy.

Spojovaci postfiky se po ocisténi podkladu
provedou v souladu s CSN 73 6121, CSN
73 6129, CSN 73 6132 a TKP kap. 26. Pouzita
kationaktivni asfaltova emulze musi soucasné
splitovat podminky CSN 73 6132. Vysledna
pevnost spojeni vrstev je hodnocena podle
pfislusnych ustanoveni CSN 73 6121, resp.
CSN 73 6120. Spojovaci postiik je nutné
provadét v souladu s uvedenymi ptredpisy vzdy
tésné pied provedenim pokladky nasledné
asfaltové vrstvy. Je nezbytné zajistit, aby byl
provedeny spojovaci postiik pojizdén pouze
naprosto nezbytnou technologickou dopravou.
Dalsi vrstva mtize byt realizovana az po fadném
vystépeni spojovaciho postiiku v pfipadé
pouziti béznych finiSerd. Podminka neplati
v ptipadech, kdy se uplatni finiSer
s integrovanym  systémem pro provadéni
spojovaciho postiiku  bezprostiedné pied
rozprostienim asfaltové smési.

Provadéni infiltraénich, pfip. spojovacich
postiikd na hydraulicky stmelené vrstvy, a to
vcetné vrstev provedenych recyklaci za studena,
neni povoleno. V pifipadé nestmelenych
konstrukénich vrstev typu MZK lze provést
infiltracni postiik jako nezbytnou ochranu proti
klimatickym vliviim (napf. pronikani srazkové
vlhkosti) nebo pro omezeni povrchové prasnosti
vrstvy. Je vSak nezbytné zajistit vhodna
opatieni, aby nedochazelo k poskozovani
infiltraéniho postiiku (napf. podrceni podle
CSN 73 6129; ke kratkodobé ochran& Ize misto
podrceni infiltracniho postiiku uzit téZ nasttik
vapennym hydratem).

Sty¢né plochy dfive provedenych asfaltovych
vrstev, obrubnikil, zlabt, rigold, destovych
vpusti apod., se opatii spojovacim natérem
podle TKP 26. Soucasné s tim je pracovni spara
profiznuta a zalita vhodnym typem asfaltové
zalivky.

7.3.5 Vyroba asfaltové smési

(1)

2

3)

Vyroba jednotlivych druhti asfaltovych smési se
fidi pozadavky uvedenymi v CSN EN 13108-21
z hlediska kontroly vyrobce pfi vyrobé a dale
v ptiloze B CSN 73 6120 a v piiloze D CSN 73
6121.

Pii ptidavani R-materidlu studenou cestou do
michacky se teplota kameniva zvysi o hodnotu
odvozenou z mnozstvi R-materialu, jeho
vlhkosti a teploty.

V ptipad¢€ pouziti silni¢niho asfaltu 50/70 nebo
70/100 v asfaltové smési urcené pro obrusnou
nebo loZni vrstvu dalnice, mistni komunikace 1.
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tfidy a silnice I. tfidy musi byt pouzivany vzdy
pfisady pro =zlepSeni pfilnavosti. Jejich
davkovani se fidi pokyny vyrobce ptisady
a splnénim pozadavku na pfilnavost dle CSN 73
6161.

7.3.6 Skladovani a doprava smési

)

2

3

Pozadavky na skladovani a dopravu smési musi
sméfovat k tomu, aby byla u dopravované smeési
zejména  dodrzena  pozadovana  teplota
u rozhrnovaciho $neku finiSeru.

Dobu skladovani v zasobnicich a dobu dopravy
asfaltové smési je nutné omezit tak, aby nedoslo
k jejimu znehodnoceni. Dopravu je tieba
koordinovat tak, aby byl zajistén plynuly prab¢h
pokladky, soucasn¢ musi byt vedena po
nejrychlejsi cest¢ k mistu pokladky. Doba
dopravy nesmi piekrocit 60 minut pii teploté
vzduchu 15 °C a méné (teplota zjisténa méfenim
v mist¢ stavby), v ostatnich pfipadech je
ptipustné dobu dopravy uvazovat az 90 minut.
Tyto pozadavky jsou zavazné a neptekrocitelné
v piipadé pouziti néakladnich automobilt
s tepelné neizolovanymi korbami. Pfi pouziti
tepelné izolované korby — viz odst. 2 ¢l. 7.3.2.2
nebo systému s hydraulickym vytlaovanim
smési nebo pfi pouziti homogenizatort lze tyto
doby prodlouzit o 30 minut. Doba skladovani
v silech obalovny je omezena na 180 minut,
pri¢emz celkova doba od vyroby po rozprostieni
asfaltové smési nesmi zdivodu omezeni
negativniho  vlivu  kratkodobého  starnuti
asfaltové smési piekro€it 3,5 hodiny. Doba
skladovani je doporucujici, celkova doba od
vyrobeni smési do jejiho polozeni je zavazna.

Béhem prepravy, ¢ekani a vykladani musi byt
asfaltova smés vzdy zakryta.

7.3.7 Rozprostirani

M

2

3

Asfaltova vrstva se rozprostira finiSery nebo ve
vyjimecnych pfipadech a se souhlasem
Objednatele/Spravce stavby rucné tak, aby byla
dodrzena tloustka, projektované vysky a pficny
sklon pokladané vrstvy. Navazujici pracovni
operace musi byt navzajem sladény a provadény
plynule bez zastavek.

V piipadé rozprostirani s vyuzitim vodici struny
(dratu), musi byt usek opatfen vyrovnavacimi
sloupky nastavenymi tak, aby niveleta
odpovidala dokumentaci stavby. Sloupky se
nastavi v pfimce rovnobézné s podélnou osou
ve vzajemnych odstupech, ne vice nez 5 m.

Teplota asfaltové smési pfi jejim rozprostirani
nesmi byt niz§i nez nejnizsi ptipustna teplota
podle CSN 73 6121, tabulka 6 a CSN 73 6120,
tabulka 3. Asfaltové smési s teplotou nizsi, nez
dle uvedenych norem nesmi byt na pozemnich
komunikacich a dalSich dopravnich plochach,
kde se asfaltova smés uplatni, pouzity.
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(6)

(7

®)

Realizovana konstrukéni asfaltova vrstva musi
byt homogenni, a proto vramci konstrukéni
vrstvy jednoho stavebniho objektu je zakazano
pokladku realizovat z asfaltové smési vyrobené
dle rGznych zkousek typu (napf. na riznych
obalovnach, kde kazdd obalovna ma jinou
zkousku  typu), pokud to projektova
dokumentace nepozaduje (napf. s ohledem na
zménu TDZ).

Nastaveni a rychlost pohybu finiSeru se reguluje
tak, aby povrch pokladané vrstvy byl rovny
avrstva méla pozadovanou projektovanou
vySku povrchu a celkovou tloustku, ktera po
dokonceni hutnéni bude v souladu
s dokumentaci stavby.

FiniSer rozprostira asfaltovou smés na celou §ifi
vozovky nebo na takovou §ifi, jaké je dohodnuta
s Objednatelem/Spravcem stavby a to tak, aby
pocet podélnych spojt byl co nejmensi. Podélny
pracovni spoj v jedné konstrukéni vrstvé musi
byt posunut proti spoji ve vrstvé piimo pod ni
nejméné¢ o 20 cm. V pfipadé¢ oprav ¢i
rekonstrukci se tato podminka uplatni, pokud je
na pozemni komunikaci technicky proveditelna
(napt. provadéni opravy po jednotlivych
jizdnich pruzich). S ohledem k specifickému
charakteru oprav a rekonstrukci, pokud jsou
provadény za provozu, musi byt umisténi
podélného pracovniho spoje urCeno v ZDS.
Rozprostirani je tieba provadét tak, aby podélny
pracovni spoj nebyl umistén do jizdnich stop
a pod nasledn¢ provadéné vodorovné znaceni.
Nejvhodnéjsi je jeho umisténi na zpevnéné
krajnici.

V ojedinélych pripadech, kdy jsou Sachty,
vpusti, poklopy apod. umistény ve vozovce,
musi byt uzamykatelné a snizené o maximalné
5 mm. Styk asfaltové vozovky s poklopem
Sachet bude utésnén modifikovanou asfaltovou
zalivkou nebo pouzitim asfaltového pasku
nalepeného pred vlastni pokladkou.

V pripad¢ novostaveb pozemnich komunikaci
typu dalnice, silnice 1. tfidy a mistni
komunikace 1. tfidy musi byt obrusna vrstva
kladena na celou §ifi vozovky bud’ jednim, nebo
dvéma za sebou jedoucimi finiSery. V ostatnich
piipadech toto schéma pokladky je tfeba volit ve
vSech piipadech, kde to je mozné. Takovou
moznost vzdy ur¢i dokumentace stavby nebo
Objednatel/Spravce stavby. V piipadé¢ dvou
finiSer jedoucich za sebou nesmi byt
vzdalenost mezi nimi Vvétsi, nez dovoli
pozadavky na dostatecnou teplotu podélného
spoje. PodéIné i pfi¢né studené pracovni spoje
v obrusné vrstvé je nutno vhodnym technickym
opatfenim zarovnat arovnomérné utésnit.
Pozadavek na utésnéni se nevztahuje na obrusné
vrstvy provadéné dle ptilohy G normy CSN
73 6120.
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(9) V pripade

oprav.  muize v odivodnénych
pfipadech Spravce stavby povolit vyjimku,
pficemz ma upfednostnit pokladku na teplou
sparu, pokud to charakter stavby umoznuje.

(10)Je-li to technicky mozné, musi byt na mostech

Sitka finiSeru pfi pokladce shodna s Sitkou
vozovky mezi obrubami (fimsami) nebo
odvodiiovacimi prouzky. Jsou-li mostni zavery
Sikmé, je vhodnéj$i rozprostirani provadeét
dvéma finiSery s teplou podélnou sparou.

(11)Pted pokladkou dalSiho pruhu se napojovana

svisla plocha o$etii vzdy podle zasad uvedenych
v CSN 73 6121 nebo CSN 73 6120, kapitola 5.7.
Pficné a podélné pracovni spoje (pracovni
pfestavky, denni useky apod.) vytvoiené
pokladkou se upravi a oSetii podle podminek
uvedené ve stejné kapitole obou uvedenych
CSN. Po polozeni kazdého dalsiho pruhu
asfaltové obrusné vrstvy se pozaduje profiznuti
pracovnich spar nebo pouziti horkovzdusného
zafizeni (viz TP 115) autésnéni pruznou
zalivkou. Uvedené plati i pro oSetieni stycnych
ploch obrusné asfaltové vrstvy s jinymi
konstrukcemi  (obrubniky, Zlaby, rigoly,
dest'ové vpusti apod.).

(12)Pouze v nejnutnéjsich piipadech lze povrch

pokladané asfaltové vrstvy dodate¢né upravovat
z hlediska jednotné textury a pozadavkd
rovinatosti.

(13) V mistech, kde pouziti finiSeru neni mozné,

mize byt smes rozprostfena ru¢né€ a upravena
hrably. Dodavky smési musi byt vysypavany tak
rychle a v takovém mnozstvi, aby mohly byt
ruénim zplsobem zpracovany pii dostatecné
pracovni teplot¢.

(14) Dosud nevychladlé asfaltové konstrukéni vrstvy

nesmi byt pojizdény stavenistni ¢i béznou
silnicni dopravou, aby nedoslo ke vzniku
trvalych deformaci. To se tykd indkladnich
vozidel ptepravujicich asfaltovou smés.

(15)Zhotovitel je dale povinen zavést takova

opatfeni, aby nedochazelo k mechanickému
poskozeni hotovych asfaltovych vrstev nebo
k jejich znecistovani naftou ¢i jinym typem
pohonné hmoty, oleji, nastiikovou barvou,
necistotami apod.

(16)Pokladka obrusné vrstvy se provadi vzdy za
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uzavieného silni¢niho provozu. V nezbytnych
piipadech (zejména souvislé opravy ¢i
rekonstrukce) je mozné pokladku provést i za
omezeného silni¢niho provozu, avsak je nutno
vhodnymi opatfenimi zamezit jakémukoli
poskozeni a znehodnoceni vysledné kvality
asfaltové vrstvy vlivem dopravy. Pfitom je
nutno respektovat TKP kap. 1 ¢l. 1.9.5.1 pro
zajisténi bezpecnosti silni¢niho provozu.

7.3.8 Hutnéni

(M

2

Technologicky ptedpis zhotovitele pro hutnéni
asfaltovych vrstev musi obsahovat zasady
spravného postupu hutnéni, a to vcetné
zohlednéni specifik, jako je napfiklad hutnéni
asfaltovych vrstev na mostech. U novych typi
asfaltové smési (nové zavedena smés v CSN &i
TP nebo typ asfaltové smési, se kterou nema
Zhotovitel zkuSenost), kterou Zhotovitel dosud
nerealizoval na Zadné stavbé pozemni
komunikace, stanovi zplsob  provedeni
hutniciho pokusu. Pfi hutnicim pokusu se
stanovi potfebny pocet, druh valcl, pocty
pojezdd, zaznamenavaji se  klimatické
podminky a teploty smési. Dale se hodnoti
tloustka vrstvy, jednotny ptiény sklon, dodrzeni
projektovanych vysek, makrotextura,
homogenita, mira zhutnéni a mezerovitost
hotové vrstvy.

Pfi hutnéni musi byt v technologickém piedpisu
dle TKP 1 ¢l. 1.3.3.3.1 ¢) respektovany dale
uvedené zasady:

— Rozprostienou asfaltovou smés hutnit vzdy
pfi optimalnich teplotach a pokud mozno
zajizdét s valci az za finiSer.

— Pro hutnéni asfaltové smési typu SMA
pouzivat statické hutnéni a v ptipad¢ potieby
pouzivat valce se zapnutou vibraci jen na
zacatku hutnéni a s omezenim poctu pojezdi
s vibraci.

— Zdrsnujici posyp (podrtovani) u asfaltové
smési typu SMA provadét jen v pfipadé,
pokud je Objednatelem pozadovano
v zadavaci dokumentaci stavby. Pokud neni
asfaltova smés typu SMA podrcena, musi
byt do doby méfeni protismykovych
vlastnosti povrchu vozovky osazeny
dopravni znacky A 08 ,Nebezpeci smyku*
s dodatkovou tabulkou E 06 ,.Za mokra“.
Pozadavky na realizaci zdrsnujiciho posypu
a minimalni ohladitelnost kameniva
pouzitého pro takovy posyp jsou uvedeny
v CSN 73 6121, ¢1. 5.8.

— Valce nesmi nikdy zlstat stat na nevychladlé
asfaltové vrstve. Dynamicky ti¢inek hutnéni
(vibrace, oscilace) musi byt pfi zastaveni
vélce vypnuty.

— Zména sméru jizdy valct nesmi zptisobovat
poruchy na povrchu hutnéné vrstvy a musi
probihat vzdy na ochlazené casti pokladané
vrstvy.

— Pojezdy vaélct zacinaji vzdy na nejniz$im
okraji a pokracuji do stfedu, pricemz se
stopy valcti musi piekryvat. Pii stfechovitém
sklonu vozovky arozprostirani dvéma
finiSery za sebou se hutni podélny spoj
nakonec.

— Pfi hutnéni vrstev s velkymi tloustkami
(80— 100 mm) se hutni jejich okraje
nakonec (po ¢astetném vychladnuti), aby
nedoslo k usmyknuti okraje vrstvy.
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— Priéné spoje se valcuji, pokud mozno vzdy
ve sméru spoje.

— Opravy povrchu pokladané  vrstvy
s ukon¢enym hutnénim nejsou dovoleny.

— U kazdé sestavy valct musi byt, v pfipadé
novostavby s délkou useku vétsi nez 500 m,
trvale pripraven nahradni valec adekvatni
hmotnosti (minimalné stfedné tézky valec)
pro piipad technické poruchy. V pfipadé
oprav ¢i rekonstrukei se wuplatni stejna
podminka, a to za predpokladu, ze
planovana pokladka asfaltovych vrstev trva
déle nez 2 dny.

— U asfaltové vrstvy z asfaltové smési typu
SMA NH, BBTM NH, PA a AKO se hutnéni
provadi vyhradné stfedné tézkymi nebo
tézkymi valci s ocelovymi b&houny a se
statickym tuc¢inkem. Hutnéni se zapnutou
vibraci neni dovoleno.

— Vn¢jsi volné okraje hutnéné asfaltové vrstvy
se hutni za pouziti bocniho pfitlacného
valecku. Na dalnicich, silnicich I. tfidy
a mistnich komunikacich 1. tfidy se bo¢ni
pritlaény valecek navic pozaduje i v pfipadé
pokladky asfaltové vrstvy po polovinach
vozovky, tedy pro wvnitini volny okraj
hutnéné vrstvy.

— Hutnéni se musi provadét tak, aby
nedochazelo k drceni zrn. Hutnéni s vibraci
nebo bez vibrace ma byt ukonceno pfi
teplotach uvedenych v CSN 73 6121 a CSN
73 6120.

Mira zhutnéni a mezerovitost kazdé hotové
asfaltové vrstvy se zkou$i a prokazuje pied
odsouhlasenim provedenych praci.
U nedostate¢né zhutnénych usekt
Objednatel/Spravce stavby urci, zda musi byt
takové useky odstranény a nahrazeny novou
vrstvou na naklady Zhotovitele, nebo zda
mohou byt feSeny srazkou z ceny dila nebo
prodlouzenim zaru¢ni doby.

Po skonéeni hutnéni mtize byt po polozené
asfaltové vrstvé zahajen silni¢ni provoz,
proveden spojovaci postfik nebo realizovana
pokladka dalsi vrstvy az po dostatecném
zchladnuti  vrstvy, provedeni piedepsanych
zkouSek a meéfeni a po schvéleni zhotovené
vrstvy Objednatelem/Spravcem stavby.

7.3.9 Provadéni vodorovného dopravniho

)

znaceni

U asfaltovych obrusnych vrstev se vodorovné
dopravni znaceni (VDZ) provadi zpravidla
dvoufazove. Podminky pro provedeni a kvalitu
stanovuji TKP kap. 14. Pro stavby RSD jsou
pozadavky na provedeni a kvalitu dale
stanoveny v PPK-VZ — Pozadavky na provedeni
a kvalitu stalého vodorovného dopravniho
znaceni a dopravnich knofliki na dalnicich
a silnicich 1. tfidy ve spravé RSD.
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7.4 DODAVKA, SKLADOVANI A PRUKA-

ZNI ZKOUSKY

7.4.1 Dodavka a skladovani

(M

2

A3)

Zhotovitel je povinen zajistit fadnou piejimku
a kontrolu stavebnich materialti. Na obalovné
musi byt k dispozici material, ktery odpovida
vyrabénym  typam  asfaltovych  smési
odpovidajici pozadavkim Smlouvy. Dobu
a teplotu skladovani asfaltového pojiva je nutno
dodrzet dle pokynd vyrobce nebo dodavatele
asfaltového pojiva, aby nedoSlo k jeho
znehodnoceni.

Skladovani vyrobené asfaltové smési se fidi
pozadavky ¢l. 7.3.6 této kapitoly TKP.

Kazdému vozidlu, které odvazi asfaltovou smes
z obalovny, musi byt vystaven dodaci list, na
kterém jsou uvedeny udaje podle vyrobkové
normy nebo technickych podminek
(specifikace).

7.4.2 Priikazni zkousky (Zkousky typu)

(1

2

3)

“4)

©)

Prikazni zkousky (zkouska typu) se provadi
podle zasad CSN EN 13108-20 a CSN 73 6121,
ptilohy C a dle piislusnych TP. Kromé
zkuSebnich  protokolt podle uvedenych
predpist se ke schvalovani prikaznich zkousek
(zkousek typu) predkladaji ptislusné doklady
podle ¢l. 7.2.1.2 a ¢l. 7.2.1.3 v této kapitole
TKP.

Pro stavby RSD plati, 7e kazda prikazni
zkouska (zkouska typu) musi byt pfed prvnim
pouzitim  nejprve  schvalena  laboratofi
Objednatele (upfesnéno v ¢l. 7.3.2.1). Pokud je
zkouska schvéalena pro obecné pouziti, a ne
pouze pro vybranou stavbu, je nasledné uvedena
v seznamu schvalenych zkousek na
www.pjpk.cz a/nebo v jiném elektronickém
systému (napt. Centralni evidencni systém).

Tuto prukazni zkousku (zkousku typu) spolu
s kopii schvalovaci dolozky k priikazni zkousSce
(zkousce typu) dané asfaltové smési a kopii
dokladu o schvaleni obalovny pro stavby RSD
nasledné Zhotovitel predklada
Objednateli/Spravei stavby ke schvaleni pro
stavbu v dostatecném piedstihu, nejpozdéji
10 dnt pred zahéajenim praci.
Objednatel/Spravce stavby se k nim musi
vyjadiit nejdéle do 5 pracovnich dni od jejich
predlozeni.

Zkusebni laboratof musi mit zplsobilost dle
TKP kap. 1 a MP SJ-PK v platném znéni,
dolozenou  osvédcenim, véetné  prilohy
s rozsahem zkuSebnich/vzorkovacich postupti.

Platnost schvaleni zkousky typu se fidi 0daji
v dolozce o jejim schvaleni. Zkouska typu
asfaltové smési je zaroven platnd po dobu
maximalné peti let za  podminek
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(6)

specifikovanych v CSN 73 6121 piilohy C,
¢l C4.

Schvaleni stavebnich materiald je provadéno
soucasné s posuzovanim prikaznich zkousek
(zkousek typu).

7.5 ODEBIRANI VZORKU, KONTROLN]

ZKOUSKY

7.5.1 VSeobecné

(1)

)

A3)

4)

)

(6)

14

Pro kontrolni zkousky a jejich provadéni plati
ustanoveni uvedena v TKP kap. 1.

Kontrolni zkousky zahrnuji zkousky stavebnich
materialti, vyrobenych asfaltovych smési
a hotovych vrstev, které zajistuje Zhotovitel za
ucelem zjisténi a prokazani, ze jejich vlastnosti
odpovidaji smluvnim pozadavklim — zejména
TKP/ZTKP, dokladtim o shodé, zkouskam typu
a pozadavkim ¢l. 7.5 TKP kap. 7. Kontrolni
zkousky jsou soucasti dodavky praci a naklady
na né jsou soucasti polozek na provedeni
jednotlivych asfaltovych vrstev. Zpisobilost
laboratofi musi byt v souladu s MP SJ-PK (ma
Osvédceni o akreditaci nebo Osvédceni odborné
zpusobilosti v rozsahu pozadovanych zkousek)
akazdd laboratof musi byt Zhotovitelem
pfedlozena Objednateli/Spravci stavby ke
schvaleni.

Zhotovitel musi provadét kontrolni zkousky
béhem vyroby, pokladky, hutnéni a na hotové
vrstvé s potiebnou peclivosti a v pozadovaném
rozsahu.

Zhotovitel musi pfed zahajenim praci
vypracovat Kontrolni a zkuSebni plan (KZP)
a predlozit jej Objednateli/Spravci stavby ke
schvaleni. KZP je ptilohou TePrt.

Zkousky zahrnuji:

— odbér vzorku,

— dopravu vzorki z mista odbéru do zkusebny,

— provedeni zkouSky vcetné zkuSebniho
protokolu.

Kazdy vzorek se pti odbéru oznaci zdznamem

s nasledujicimi informacemi:

— identifikacni  udaje: poradové  (islo,
identifika¢ni znacka vzorku, ptivod vzorku,
nazev obalovny, nazev stavby, nazev
Zhotovitele,

(7

®)

— identifikace mista odbéru,

— oznadeni vrstvy a typu asfaltové smési, ¢islo
zkousky typu,

— komu je vzorek uren, nazev a adresa
zkuSebny,

— kdo vzorky odebral, datum a hodina odbéru,

— podle které normy byl vzorek odebran.

Vyhodnocené protokoly kontrolnich zkousek se
eviduji a jsou soucasti stavebniho deniku
adokladli pro preddni a prevzeti praci.
Zhotovitel je musi podle pozadavku predkladat
Objednateli/Spravei  stavby. Z  vysledkt
a hodnoceni vSech uvedenych zkousek a méfeni
pfipravi ~ Zhotovitel =~ Souhrnnou  zpravu
zhotovitele o hodnoceni kvality stavebnich praci
(S27), (viz ¢l. 7.8.2), kterou pfilozi k zadosti
o zahajeni pfejimaciho fizeni po dokonceni
stavebnich praci.

Objednatel/Spravce stavby a jim povéiené
osoby maji kdykoliv pfistup na stavenisté, do
skladi a wvyroben Zhotovitele za ucelem
kontroly  spravnosti  technologie  vyroby
a spravnosti odbéru vzorkl, jakoz i kontroly
provadeéni zkousek a méfeni. Toto je umoznéno
za piedpokladu splnéni pravidel BOZP.
V piipadé¢ vstupu do laboratofe musi byt navic
splnény podminky definované v systému fizeni
kvality laboratofe.

7.5.2 Kontrolni zkousky vstupnich materiala

(1

2

Pro dalnice, silnice I. tfidy, mistni komunikace
I. tfidy a dalsi typy pozemnich komunikaci
s TDZ S, I a1l jsou druhy a ¢etnosti kontrolnich
zkousek  stavebnich  materiald  uvedeny
vtabulce 1 této kapitoly TKP. Pro ostatni
komunikace musi byt provadény nejméné
v rozsahu pozadavki CSN EN 13108-21, CSN
73 6121 a CSN 73 6120.

V Souhrnné zpravé zhotovitele o hodnoceni
kvality stavebnich praci (souhrnna zprava
zhotovitele — SZZ) nebo v Diléi zprave
zhotovitele o hodnoceni kvality stavebnich praci
(diléi zprava zhotovitele — DZZ) doklada
Zhotovitel souhrnnou tabulku s vysledky
kontrolnich  zkousek vstupnich materidlt.
Protokoly z kontrolnich zkouSek vstupnich
materiall budou doloZeny pouze na vyzadani
Objednatele/Spravce stavby.
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Tabulka 1 — Kontrolni zkousky vstupnich materiali

ZkouSeny material Druh zkousky Minimalni ¢etnost”
zrnitost, obsah jemnych ¢astic dle CSN EN 933-1 2000 t (kazdé frakce)
kvalita jemnych &astic” MBg dle CSN EN 933-9+A1 | 5000 t
Kamenivo <
tvarovy index SI dle CSN EN 933-4 5000 t (kazdé frakce HDK)
odolnost proti drceni LA> dle CSN EN 1097-2 10 000 t
zrnitost dle CSN EN 933-109 500 t

Piidavny filer

kvalita jemnych &astic MBr dle CSN EN 933-9+A1 2000 t

penetrace =25 °C dle CSN EN 1426 150 t
bod m&knuti dle CSN EN 1427 150t

Asfalt 0 vratna duktilita 225 °C? dle CSN EN 13398 600 t
viskozita® dle CSN EN 13302 300t
resilience =25 °C® dle CSN EN 13880-3 300 t
piilnavost ' dle CSN 73 6161 600 t
zrnitost dle CSN EN 12697-2+A1 2000 (1000)' Dt
obsah asfaltu dle CSN EN 12697-1 2000 (1000)' Dt

R-material penetrace asfaltu dle CSN EN 1426 a bod m&knuti | 2000 (1000)'Vt

asfaltu dle CSN EN 1427 v zavislosti na dosazené
provozni Grovné shody obalovny

D Cetnosti zkousek jsou uvadény u kameniva véetné fileru a R-materidlu v tunach spotiebované frakce,
u asfaltového pojiva v tunach spotiebovaného druhu asfaltu.

2 Provadi se u DDK a SDK s obsahem jemnych &astic > 3 % hm.

3 Provadi se na HDK 10/14 mm nebo 8/11 mm. Zaroveii je mozné zkousku provést i na frakci 4/8 mm dle
piilohy B, CSN EN 1097-2. V ptipad¢ pochybnosti plati referencni frakce 10/14 mm.

4 Zrnitost filerti Ize stanovit i postupem podle CSN EN 933-1.

5 Zkousky jsou provadény ve zvysené Cetnosti oproti pozadavku pro Plan kvality uvedeném v CSN EN
13108-21.

® Vlastnosti asfaltu po extrakci asfaltové smési se zjist'uji navic.
7 Pro polymerem modifikované asfalty.

® Provadi se pouze u CRMB V pojiv. Jako kontrolni zkousky Ize ptevzit vysledky vystupni kontroly dodavatele
CRMB V, popt. vysledky dozorovych kontrol za pfedpokladu splnéni podminky MP SJ-PK.

9 Provadi se pouze u CRMB V pojiv. Pfi vyrobé CRMB V ve stacionarnim nebo mobilnim michacim zafizeni
pfimo na obalovné vyrobce CRMB V kontroluje viskozitu kazdé vyrobené Sarze CRMB V (nejméné vSak
pro kazdych 30 t) ru¢nim vietenovym viskozimetrem jesté pfed zpracovanim CRMB V obalovnou. Tato
zvysena Cetnost je potiebna pro ovéfeni stalosti davkovani pryzového granulatu a podminek vyroby.

10 Kontrolni zkouska pfilnavosti se v uvedené etnosti provadi pfi pouziti silni¢niho asfaltu, silni¢niho tvrdého
asfaltu a multigradového asfaltu. U PMB se kontrolni zkouska provede pouze v pfipadé zmény dodavatele
asfaltového pojiva. Prilnavost se provadi pro vSechny typy hornin jednotlivych frakci s velikosti d > 2
pouzitych v asfaltové smési. Vlastni zkouska se pro tyto horniny provede dle CSN 73 6161.

11 Cetnost na 2000 t plati pii davkovani R-materialu < 20 %; pii davkovani vy3sim plati Eetnost 1000 t.

7.5.3 Kontrolni zkousKky asfaltovych smési byt provadény nejméné v rozsahu pozadavki

(1) Pro dalnice, silnice I. tfidy, mistni komunikace CSN73 6121 a CSN 73 6120.

I. tfidy a dal$i typy pozemnich komunikaci (2) V zaznamu o odbéru vzorku asfaltové smeési na

s TDZ S, I a Il jsou druhy a Cetnosti kontrolnich stavbé nebo i na obalovné ve dnech pokladky

zkousek asfaltovych smési uvedeny v tabulce 2 dokladované stavby musi byt uvedeny udaje

této kapitoly TKP. Pro ostatni komunikace musi o piesném urCeni mista ulozeni smési (km
stanicent).
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Tabulka 2 — Kontrolni zkousky asfaltovych smési

Druh zkousky Minimalni Eetnost?
Odolnost proti trvalym deformacim? pro smési typu
ACO +; ACL S, +; SMA S; BBTM NH; SMA NH; VMT; | 10000 t¥
| sMAL
g Odolnost proti t€inktim vody (ITSR) pro smési typu 5
3 | ACO+; ACL S, +; BBTM NH; SMA NH; VMT; SMA L 10000 t
<
el
© [ Stanoveni modulu tuhosti® pro smési typu VMT; SMA L 15000 t
Kontrola vystupni teploty smé&si® 1x za hod.
Teplota za rozd&lovacim $nekem finigeru” 1x za hod.
< | Obsah asfaltu podle CSN EN 12697-17 ]
s i v ; 700 t pro obrusné vrstvy
= | Zrnitost dle CSN EN 12697-2" o )
= ) “ 1500 t pro lozni a podkladni vrstvy
“1 | Mezerovitost dle CSN EN 12697-87
Tloustka kladené vrstvy® 1x za hod.

1 Cetnosti zkousek jsou uvadény v tunach vyrobené smési.

2 Provedeni se vztahuje k celkové produkci daného typu asfaltové smési na obalovng. Pokud obalovna
uvedenou smés dodava na vice staveb a v souctu je dosazeno minimalni Cetnosti, uplatni se protokol
o provedeni kontrolni zkousky pro kazdou z té€chto staveb. Tzn., zkouska se neprovadi pro kazdou stavbu
zvlast bez ohledu na dosazeni minimalni Cetnosti, naopak urcujici je dosazeni minimalni Cetnosti.
Objednatel/Spravce stavby je opravnén v souladu s ¢l. 7.2.1.3 seznamit se s vysledky zkousek provadénych
na obalovné v ramci rezimu kontroly vyroby u vyrobce.

3 Zkougka nepatii do zakladnich ani rozsifenych zkousek pozadovanych v ramci systému fizeni vyroby na
obalovné. Pro zkousku plati podminky uvedené v CSN 73 6120 piiloha B, tabulka B.1, pfi¢emz kontrolni
zkousky se provadgji v Eetnostech uvedenych v CSN 73 6120 piiloha A, tabulka A.1.

4 Podminky upravuje ¢l. 7.5.3.1.
) Podminky upravuje ¢l. 7.5.3.2.
9 Doklada se teplotou, kterou uvadi vyrobce asfaltové smési na dodacim listu (vaznim listku).

7 V$echny uvedené zkousky jsou provadény v uvedené &etnosti, ale vzdy min. 1x na pfeddvanou stavbu (objekt,
usek) na vzorcich odebranych v misté rozdélovaciho $neku finiSeru.

¥ Méfeni zajistuje Zhotovitel v ramci realizace pokladky.

(4) Postup provedeni zkousky odolnosti proti
tvorbé trvalych deformaci u asfaltovych smési
ACO +, ACL S a +, SMA S je uveden

7.5.3.1 Odolnost proti tvorbé trvalych deformaci

(1) Zkouska odolnosti proti trvalym deformacim
nepatii do zakladnich ani rozsifenych zkousek

pozadovanych v ramci systému fizeni vyroby na
obalovné.

v narodnich pozadavcich, které tvofi pfilohy
CSN 73 6121. Pro smési VMT, SMA L, ACP
RBL, SAL, BBTM 8NH a SMA 8NH je postup

(2) Pro  zkousku odolnosti  proti  trvalym uveden v CSN 73 6120. Pro smési ACO CR,
deformacim plati podminky uvedené¢ v CSN ACL CR a SMA CR je postup uveden v TP 148.
73 6121 ptilohy C, ¢l. C.4, ¢tvrty odstavec. o
7.5.3.2 Odolnost proti t¢inktim vody (ITSR)
(3) Pii zkouskach je proveden odber smési na y . C e 1 "
N , , y (1) Zkouska odolnosti proti t€¢inkiim vody nepatii
obalovné¢/obalovnach tak, aby vysledky zkouSek , , . e <
" A do zakladnich ani rozsifenych zkousek
slouzily k dokladovani pfi pfejimacim fizeni pro N , A T
. . L, pozadovanych v ramci systému fizeni vyroby
rizné stavby (objekty) za obdobi vyroby na obalovnd
10 000 t dané asfaltové smési (pro obalovny se '
stejnou zkouskou typu plati v souétu ze vsech (2) Pro zkousku odolnosti proti Gcinkim vody
obaloven), nejméné vsak jedenkrat rocné, pokud (ITSR) plati podminky uvedené v CSN
vyroba asfaltové smési za takové obdobi ¢ini 73 6121 ptilohy C, ¢l. C.4, ¢tvrty odstavec.
alcisvpon 2000 . Je;h vyse uveden§ splnevn © (3) Pri zkouskach je proveden odbér smési na
muze obalovna vysledek kontrolni zkousky y . ,
o ¥ * obalovné/obalovnach tak, aby vysledky
dolozit z FPC, a to v souladu s pozadavky CSN Kousek slouzily k dokladovani pii preiimack
73 6121 nebo CSN 73 6120. zkousek slouzily k dokladovani pfi pfejimacim
16 TKP — kapitola 7 (bfezen 2023)



fizeni pro ruzné stavby (objekty) za obdobi
vyroby 10 000 t dané asfaltové smési (pro
obalovny se stejnou zkouskou typu plati
v souctu ze vSech obaloven), nejméné vsak
jedenkrat rocné, pokud vyroba asfaltové smési
za takové obdobi ¢ini alespon 2000 t. Je-li vySe
uvedené splnéno, muze obalovna vysledek
kontrolni zkousky dolozit z FPC, a to v souladu
s pozadavky CSN 73 6121 nebo CSN 73 6120.

(4) Zkouska se provadi podle normy CSN EN
12697-12.

7.5.3.3 Teplota za rozdé€lovacim $nekem finiSeru
(1) Zkouska se provadi podle normy CSN EN
12697-13. Zkousku nemusi provadét odborné
zpusobila laboratof, vysledky zkousky se
neeviduji. V pfipadé nevyhovujicich vysledki
je nutno pfijmout neprodlené napravna opatieni.

7.5.4 Kontrolni zkousky hotovych vrstev

(1) Pro délnice, silnice I. tfidy, mistni komunikace
I. tfidy a dalsi typy pozemnich komunikaci

s TDZ S, I a Il jsou druhy a Cetnosti kontrolnich
zkousek hotovych vrstev uvedeny v tabulce 3
této kapitoly TKP. Pro ostatni komunikace musi
byt provadény nejméné v rozsahu pozadavki
CSN 73 6121 a CSN 73 6120.

(2) V protokolech o zkouskach musi byt uvedeny
udaje o presném urceni mista odbéru.

(3) Kontrolni zkousky dle tab. 3 se provadi z urovné
lozni vrstvy na vyvrtech vSech predchozich
vrstev  (spojeni vrstev, mira zhutnéni,
mezerovitost vrstev, tloustky vrstev). VSechny
predchozi vrstvy se pfi tomto postupu soucasné
kontroluji  nedestruktivné a v  piipadé
pochybnosti se provedou kontrolni vyvrty
i dfive nez po dokonéeni pokladky lozni vrstvy.
V piipadé pochybnosti o kvalité¢ provadénych
praci se zkousi a pfejima kazda konstrukéni
vrstva zvIast.

Tabulka 3 — Kontrolni zkousky hotovych vrstev

Druh zkousky, vrstva

Minimalni ¢etnost V

Mira zhutnéni na vyvrtech obrusna

1x 3000 m? (min. 2)

lozni, podkladni

1x 1500 m? (min. 2)

nebo nedestruktivns?

1x 500 m? (min. 2)

Mezerovitost na vyvrtech obrusna 1x 3000 m? (min. 2)

vIstvy lozni, podkladni | 1x 1500 m? (min. 2)
nebo nedestruktivng? 1% 500 m? (min. 2)

Tloustka vrstvy | vyvrty (vyjma obrusna 1x 3000 m? (min. 2)

mostnich objektt)

lozni, podkladni

1x 1500 m? (min. 2)

na mostech >

1% 500 m? (min. 9)

Spojeni vrstev vyvrty (vyjma obrusna

1x 3000 m? (min. 2)

mostnich objektt)

lozni, podkladni

1x 1500 m? (min. 2)

Nerovnost podélna Pribézné v kazdém jizdnim pruhu
povrchu piicna V ptiénych profilech:
po 20 m;

po 5 m (na moste, v tsecich 25 m pied a za mosty
a v mistech pieklapéni jizdniho pasu)

Hodnota podélné nerovnosti IRI

1x kazdy jizdni pruh

povrchu vozovky (fp)

Protismykové vlastnosti — soucinitel podélného tieni

1x kazdy jizdni pruh®

Pri¢ny sklon

geodetickymi metodami

Odchylky od projektovych vySek a tloustky vrstvy —

V profilech:

po 20 m (hl. trasa);

po 5 m (v mistech pieklapéni jizdniho pasu);

po 2,5 m (na most¢, v Gsecich 25 m pfed a za
mosty)

Hlu¢nost povrchu obrusné vrstvy®

Pribézné v nejzatizenéj$im jizdnim pruhu

D Cetnosti zkousek jsou uvadény jako minimalni na hotové vrstvé v m? polozené plochy nebo metrech délky.
V zavorce je uvedena minimalni ¢etnost pro kazdou realizovanou stavbu v pfipadé mensi plochy ¢i délky
realizovaného useku, nez je uvedena minimalni velikost.

2 Do uvedené &etnosti se nezapoditavaji min. i kalibradni méfeni, kterd se musi provést v mist& vyvrta.
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3 CSN 73 6177 pozaduje kontinualni méfeni kazdého pruhu v celé délce a poté méfeni vybranych useki
v kazdém jizdnim pruhu v reZimu minimalné 3 riznych méficich rychlosti.
9 Pouze u asfaltovych smési pro obrusné vrstvy se snizenou hluénosti dle CSN 73 6120 a pouze v mistech,
kde je dan Smlouvou pozadavek na snizenou hlu¢nost povrchu.

% Stanovi se pouze geodeticky a provedeni tohoto méfeni zajist'uje geodet.

7.5.4.1 Mira zhutnéni a mezerovitost vrstvy

(1) Mira zhutnéni a mezerovitost vrstvy se ovétuje

v souladu s CSN 73 6120 a CSN 73 6121.

7.5.4.2 Tloustky vrstev
(1) Tloustka vrstvy se zjistuje z jadrovych vyvrth

(v Cetnosti dle tab. 3), pfipadné geodeticky
z ptedem polohové uréené sité bodlu (viz
¢l. 7.5.4.6), nebo jinou Objednatelem/Spravcem
stavby schvalenou metodou (napf. vypocétem
zpolozené plochy, dodaného mnozstvi
aobjemové hmotnosti asfaltové  smési).
Rozhodujici je hodnota tloustky vrstvy
stanovena na jadrovych vyvrtech.

7.5.4.3 Spojent vrstev

(1) Pevnost spojeni vrstev se provadi v souladu

s CSN 73 6160 a CSN EN 12697-48.

7.5.4.4 Nerovnost povrchu

(1) Nerovnost povrchu se méfi a hodnoti na

18

jednotlivych konstrukénich vrstvach vozovky
dle CSN 73 6175. Méfi a hodnoti se nasledujici
parametry:

a) Podélna nerovnost — méfi se maximalni
hodnota dvojamplitudy nerovnosti 2a méfena
vsouladu s CSN 73 6175 zafizenim
s kontinualnim zaznamem (planograf),
vpiipadé, Zze  nelze vyuzit zafizeni
s kontinualnim zdznamem, provede se méfeni
4 m lati. V pripadé sporu je rozhodujici méfeni
4 m lati.

Meéfteni podélné nerovnosti se provadi v kazdém
jizdnim pruhu komunikace a na dalnicich
a smérové délenych silnicich i na zpevnéné
krajnici (pokud to S$itka krajnice umoziuje)
obou jizdnich past. Méfeni se provadi vzdy
u obrusné vrstvy v piedpokladané stopé vozidla
— cca 0,75 m od hrany jizdniho pruhu. Na
zpevnéné krajnici se méfeni provadi cca 0,75 m
od hrany zpevnéni. Meéfeni se provadi
kontinudlné i pfes rozhrani stavebnich objektd,
napf. pti prechodu z objektu na trase na mostni
objekt. Do vyhodnoceni podéIlné nerovnosti na
vozovce mostniho objektu se musi zahrnout
iusek vozovky nad pfechodovou oblasti mostu
a nad mostnim zavérem.

vy

b) Pri€na nerovnost — obvykle se méri lati
o0 délce 2 m v souladu s CSN 73 6175.

Meéfeni pri¢né nerovnosti se provadi v pti¢nych
stopach:

— po 20 m standardné,

— po 5 m na mostech, v piechodovych
oblastech mostt (v tisecich 25 m pfed a za
mosty) a v mistech preklapéni jizdniho pasu
(na délku pfechodnice/vzestupnice).

¢) Mezinarodni index nerovnosti IRI

Stanovuje se pro obrusnou vrstvu na dalnicich
(v€etné kiiZzovatkovych vétvi, za jejichz soucast
se povazuji 1 pfidatné pruhy), silnicich 1. tfid
a mistnich komunikaci I. tfid vzdy pro useky
delsi nez 200 m dle CSN 73 6175. Pro méfeni se
pripousti i metody, které nejsou uvedeny v CSN
73 6175, napif. geodetické  metody
s neselektivnim sbérem dat. M¢fici zafizeni
musi vlastnit Opravnéni Ministerstva dopravy
k méfeni podélné nerovnosti povrchu vozovek
pozemnich komunikaci vyjadiené
mezinarodnim indexem nerovnosti IRI ve
smyslu TP 207.

M¢étfeni  podélné  nerovnosti  vyjadiené
mezinarodnim indexem nerovnosti IRI se
provadi v kazdém jizdnim pruhu komunikace
a na dalnicich a smérove¢ délenych silnicich i na
zpevnéné krajnici (pokud to Sifka krajnice
umoziiuje) obou jizdnich past. Méreni
vjizdnich  pruzich se provadi vzdy
v predpokladané stopé vozidla — cca 0,75 m od
vodici/d€lici ¢ary, na zpevnéné krajnici se
provadi cca 0,75 m od zpevnéni. Méfeni se
provadi kontinualné i pfes rozhrani stavebnich
objektt, napt. pii pfechodu z objektu na trase na
mostni  objekt, hodnoty naméfené nad
pojizdénymi plochami mostnich zavért jsou
platné (pro mostni zavéry se uplatni vyjimka dle
¢l. A.6.3 normy CSN 73 6175).

U dalnic, silnic 1. tfid a mistnich komunikaci
I. tfidy musi byt soucasné splnény pozadavky na
podélnou nerovnost dle ¢l. 7.5.4.4 bodu a) a c).

7.5.4.5 Protismykové vlastnosti obrusné vrstvy
(1) Soucinitel podélného tfeni povrchu vozovky (fp)

se stanovuje pro obrusné vrstvy na dalnicich,
mistnich  komunikacich 1. tfidy a silnic
ILall. tfid pro useky delsi nez 500 m.
V ostatnich  pfipadech se  protismykové
vlastnosti obrusné vrstvy prokazuji, pokud je
toto méfeni pozadovano v ZDS. Protismykové
vlastnosti se mé#i a hodnoti podle CSN 73 6177.
U vicepruhovych pozemnich komunikaci se
méfeni provede ve vSech jizdnich pruzich
pozemni komunikace, pokud ZTKP nebo
Smlouva nestanovi jinak. V souladu s CSN
73 6177 se provede kontinualni méfeni kazdého
jizdniho pruhu v celé jeho délce a poté méfeni
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vybranych usekti v kazdém jizdnim pruhu
vrezimu minimalné 3 rlznych méficich
rychlosti. Me¢fici zafizeni musi spliovat
pozadavky CSN 73 6177 (napf. musi vlastnit
Opravnéni Ministerstva dopravy k méteni
souCinitele podélného tieni f, ve smyslu
TP 207).

7.5.4.6 Pficny sklon vrstvy a odchylek od

)

2

(€))

“

projektovych vysek a tlousték vrstev
geodetickymi metodami

Pfi méfeni pficného sklonu vrstvy, dodrzeni
vysek stanovenych v projektové dokumentaci
stavby a tloustek vrstev geodetickymi metodami
se postupuje nasledujicim zplisobem. Méteni
pricného sklonu se provadi na obrusné vrstvé
(povrchu vozovky), méfeni odchylek od
projektovych vysek a tloustek vrstev se provadi
na kazdé realizované asfaltové konstrukéni
vrstve.

Mgéfeni se provadi v pricnych profilech hlavni
trasy:

— po 20 m standardné,

— po 5 m v mistech pieklapéni jizdniho pasu
(na délku pfechodnice/vzestupnice),

— po 2,5 m na mostech a v prechodovych
oblastech mostli (v secich 25 m pfed a za
mosty). Minimdalni pocet profilti na jednom
mostnim objektu (mezi mostnimi zavery)
jes.

Pocet méfenych bodu v pii¢ném profilu:

— 4 body (0,5 m od hran zpevnéné casti
vozovky, v mist¢ vné&j§i vodici cary
a v misté podélnych delicich Car) — v trase
dalnic, sméroveé délenych silnic a smérove
délenych mistnich komunikaci 1. tfidy,

— 3 body (v ose pasu, 0,5 m od hran zpevnéné
Casti  vozovky) — vtrase ostatnich
komunikaci,

— 5 bodl (v rovnomérné vzdalenosti, krajni
body jsou umistény 25 c¢cm od hrany fimsy
nebo od hrany odvodniovaciho zldbku) — na
mostech a v pfechodovych oblastech mostt
(v tsecich 25 m pied a za mosty).

Meéteni pro vyse uvedené ucely se provadi v siti
polohové urcenych bodi tak, aby métené body
ve vSech vrstvach byly nad sebou. Méfeni se
provadi oddélené pro podkladni, lozZni
a obrusnou vrstvu, jakoz i puvodni podklad.
Interpolovani je pfipustné, pouze tehdy, je-li
hustota zamétfené vstupni sit€ bodi minimalné
desetinasobkem pozadovaného rastru (pfi
pozadavku na kontrolni méfeni v pti¢nych
profilech po 10 metrech je nutno zaméfit vstupni
rastr minimalné 1 X 1 metr).

TKP — kapitola 7 (bfezen 2023)

)

(6)

(7

®)

)

V pripadé pochybnosti se na hotové vrstvé
asfaltové vozovky méfi tloustka vrstvy
v takovém intervalu, jaky nafidi

Objednatel/Spravce stavby (postupuje se dle
TKP kap. 1). Za zaklad zabudovaného mnozstvi
a prumérné hodnoty tloustky vrstvy je tieba brat
cely stavebni tsek. Objednatel/Spravce stavby
je opravnén posuzovat pii kontrole i dil¢i tseky,
které vsak musi odpovidat alespoii dennimu
vykonu pokladky.

Tloustka vrstvy na mostech se zjistuje z rozdilu
vzdalenosti od referenéni roviny (napi.
s vyuzitim napnuté struny) k povrchu
jednotlivych vrstev. Pro tento ucel se podle
délky mostu ur¢i minimalné tfi pfi¢né profily
rovnomérné rozmisténé po této délce. Tyto
profily se ozna¢i na fimse. V oznacenych
profilech se napne mezi fimsami lanko, od
kterého se provede pted pokladkou jednotlivych
vrstev na tfech pfesné stanovenych mistech
(napf. osa jizdnich pruhid a zpevnéné krajnice)
odmeéfeni vySek od natazeného lanka postupné
k povrchu ochranné, lozni a obrusné vrstvy.
Z rozdili naméfenych vySek se vypocitaji
skute¢né tloustky vrstev. Tento postup lze
realizovat i vypoétem z geodetického zaméteni.
Tloustky vrstev na mostech lze urcit
z geodetickych méfeni, u kterych je zohlednén
pokles spodni stavby a prithyb mostnich poli
v odpovidajicich stavebnich fazich.

O jednotlivych méfenich, ktera probihaji za
ucasti zastupce Objednatele, a vypocitanych
tloustkach se provede zaznam, ktery bude
podepsan Zhotovitelem i Objednatelem.

U prechodovych oblasti mosti je pozadovano
sledovani vyskovych zmén povrchu vozovky.
To se provadi v souladu s pozadavky CSN
73 6244. Tento pozadavek se uplatni pouze
v ptipadech, kdy se jedna o novostavbu nebo se
do prfechodové oblasti mostl zasahuje v ramci
rekonstrukce.

Protokol o geodetickém méteni musi obsahovat
také vyhodnoceni odchylek skutecného
provedeni od navrhovych hodnot v projektové
dokumentaci. Protokoly a jiné doklady budou
predany Objednateli/ Spravcei stavby v pisemné
i elektronické verzi.

(10)Oblast s nedodrzenymi vySkovymi odchylkami

se vzdy dokumentuje graficky rozdilovym
digitdlnim modelem formou izoc¢ar v intervalu
dle zjisténych odchylek a vhodnou barevnou
hypsometrickou $kalou.

7.5.4.7 Hlu¢nost povrchu obrusné vrstvy

(M

V ptipadé pouziti asfaltovych smési pro obrusné
vrstvy se snizenou hluénosti (dle CSN 73 6120),
musi byt provedeno méfeni a hodnoceni
hlu¢nosti povrchu obrusné vrstvy metodou CPX
dle CSN EN ISO 11819-2 p#i vyuziti SRTT
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pneumatiky P1 dle CSN P ISO/TS 11819-3
s dodrZenim upfesnénych pozadavkid a postupti
vymezenych v pfiloze 6 této kapitoly TKP.

7.5.5 Kontrolni zkousky zajist’ované
Objednatelem

(1) K provéteni kvality provadénych praci nebo
hodnovérnosti  zkouSek  Zhotovitele  je
Objednatel/Spravce stavby opravnén provadét
zkousky a kontroly podle vlastniho systému
kontroly kvality, a to nad ramec Cetnosti
kontrolnich zkousek, jak je predepsana touto
kapitolou TKP.

7.5.6 Proménné parametry povrchu vozovek pro
ucely systému hospodai‘eni s vozovkou

(1) Na dalnicich a silnicich I. tfidy se u staveb
delsich nez 500 m na hotové obrusné vrstvé
provede soubor méfeni proménnych parametri
povrchu vozovek pro Ucely systému
hospodateni s vozovkou. Hodnoty nize
uvedenych parametri budou protokolarné
piedany RSD CR — Silni¢ni databance Ostrava
a protokol bude soucasti Zpravy zhotovitele
o hodnoceni kvality stavebnich praci (viz.
¢l.7.8.2).

(2) Meéfené proménné parametry vozovek:

— mezinarodni index nerovnosti IRI (vCetné
ktizovatkovych vétvi, za jejichz soucast se
povazuji 1 pfidatné pruhy) v souladu
s¢l. 7.5.4.4;

— protismykové vlastnosti povrchu vozovek
v souladu s ¢l. 7.5.4.5;

— makrotextura (stfedni hloubka profilu
povrchu vozovky MPD) v souladu s CSN
73 6177, méfeny budou vSechny jizdni
pruhy v obou jizdnich stopach vozidla cca
0,75 m od vodici/délici Cary;

—  hlukové emise povrchu vozovky
s asfaltovou obrusnou vrstvou se snizenou
hlu¢nosti metodou CPX dle CSN ISO
11819-2 pfi vyuziti SRTT pneumatiky P1
dle CSN ISO 11819-3 s dodrzenim
upfesnénych  pozadavki a  postuptl
vymezenych piilohou 6 této kapitoly TKP.

(3) Struktura a formaty dat proménnych parametrti
vozovek budou odpovidat pravidlim Silni¢ni
databanky Ostrava a Smérmici GR RSD CR
¢. 9/2018 ,, Predpis pro predavani dat z méreni
proménnych parametrii vozovek pro Reditelstvi
silnic a dalnic CR do datového skladu odboru
silnicni databanky a NDIC*“.

7.6 PRIPUSTNE MEZE A ODCHYLKY

7.6.1 VSeobecné

(1) Pii ptekroCeni pfipustnych odchylek nebo
normami stanovenych mezi, pokud nejsou
odchylky vymezeny, ma Objednatel pravo
uplatnit naroky z vadného plnéni dila.
Objednatel ma pravo pozadovat bezvadné

20

plnéni, mize vsak souhlasit se srazkou z ceny
zdila nebo s prodlouzenim zaru¢ni doby
v piipadé, Ze zjistené odchylky vyznamné
neovlivni kvalitu a zivotnost dila. V tomto
pfipadé postupuje Objednatel podle kapitoly
1 TKP, ptiloha 8 ,, Srazky z ceny pri nedodrzeni
meznich hodnot hlavnich parametrii®. Srazku
mize Objednatel uplatnit i v pfipadech vad,
které nejsou v dané priloze kapitoly 1 TKP
uvedeny.

(2) Veskera opatieni, kterd Zhotovitel hodld na
zakladé piekroCeni pfipustnych odchylek
a zjisténi priciny vady provést, a to za Gcelem
zlepSeni stavu (opravy), musi byt predem
odsouhlasena Objednatelem/Spravcem stavby.

(3) Povolené zmény povrchovych vlastnosti
vozovek v pribéhu zaruéni doby jsou uvedeny
v kapitole 1 TKP, ptiloha 7.

7.6.2 Piipustné odchylky parametri stavebnich
materiali a asfaltové smési

(1) Odchylky vobsahu asfaltu a v rozdilech
propadu kameniva piislu§nym sitem stanovuje
pro asfaltové smési upravené v CSN 73 6121
tabulka 12 normy a pro asfaltové smési
upravené v CSN 73 6120 tabulka 9 normy.

7.6.2.1 Odchylky ¢ary zrnitosti a obsahu
rozpustného pojiva asfaltové smési

(1) Pro vzorek odebrany na obalovné jsou pripustné
odchylky kontrolnich zkousek od zkousky typu
uvedeny v CSN EN 13108-21 a v CSN 73 6121,
ptiloha D, tabulka D.2.

(2) Pro vzorek odebrany na stavbé jsou odchylky
kontrolnich zkousek od zkousky typu uvedeny
v CSN 73 6121, tabulka 12 a v CSN 73 6120,
tabulka 9.

7.6.2.2 Piipustné meze mezerovitosti asfaltové
smési
(1) Pfipustné meze pro kontrolni zkousky jsou
uvedeny v CSN 73 6121, Prilohy E az H
av CSN 73 6120.

(2) Pfipustné meze pro charakteristiku
mezerovitosti smesi ze stavby jsou definovany v
CSN 73 6121, tabulka 12 a v CSN 73 6120,
tabulka 9.

7.6.2.3 Odolnost proti tvorb¢ trvalych deformaci

(1) Pozadované hodnoty odolnosti proti tvorbé
trvalych deformaci u asfaltovych smési ACO +,
ACL S a +, SMA S jsou uvedeny v narodnich
pozadavcich, které tvoii piilohy CSN 73 6121.
Pro smé&si VMT, SMA L, ACP RBL, SAL,
BBTM 8NH a SMA 8NH jsou tyto pozadavky
uvedeny v CSN 73 6120. Pro smési ACO CR,
ACL CR a SMA CR jsou pozadavky uvedeny
v TP 148.

7.6.2.4 Odolnost proti G¢inktim vody (ITSR)

(1) Pifi  kontrolni zkouSce musi posuzované
asfaltové smési splnit pozadavky minimalni
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pfipustné hodnoty, jak je stanovi pfislusné
ptilohy CSN 73 6121 a CSN 73 6120.

7.6.3 Pripustné meze a odchylky parametri
hotovych vrstev

7.6.3.1 Pripustné meze miry zhutnéni

(1) Pozadované hodnoty miry zhutnéni jsou
uvedeny v CSN 73 6121, tabulce 13, CSN
73 6120, tabulka 10 a v pfiloze 3 TKP kap. 7.

(2) Pro hodnoceni miry zhutnéni plati dopliujici
ustanoveni podle Ptilohy 3 této kapitoly TKP,
ktera jsou platnd pro vsSechny pozemni
komunikace s TDZ S, I a II.

(3) Postup pii nedodrzeni miry zhutnéni vymezuje
TKP kap. 1, priloha 8§, ¢l. 2.3.

7.6.3.2 Piipustné meze mezerovitosti

(1) Pozadovan¢ hodnoty mezerovitosti vrstvy jsou
uvedeny v CSN 73 6121, tabulce 13, CSN
73 6120, tabulka 10 a v ptiloze 3 TKP kap. 7.

(2) Pro hodnoceni mezerovitosti vrstvy plati
dopliiujici ustanoveni podle Pfilohy 3 této
kapitoly TKP, ktera jsou platnd pro vSechny
pozemni komunikace s TDZ S, T a Il

7.6.3.3 Piipustné meze tloustky vrstvy

(1) Pripustné meze tloustky asfaltovych vrstev jsou
uvedeny v CSN 73 6121, ¢&l. 6.42. av CSN
73 6120, ¢l. 6.4.2 s tim, ze celkova prumérna
tloustka vSech asfaltovych vrstev unové
pokladanych vrstev (soucet tlousték asfaltovych
vrstev leZicich nad sebou) nesmi poklesnout pod
0,95h. U nové pokladaného krytového
souvrstvi (obrusna a lozni vrstva) musi byt jeho
celkova tloustka minimalné 0,90 h pro kazdy
kontrolni vzorek.

(2) V pripadé oprav a rekonstrukei, kdy se pokladka
nové asfaltové vrstvy / novych asfaltovych
vrstev provadi na odfrézovany podklad, se vyse
uvedené  kritérium  neuplatni.  V téchto
pfipadech se hodnoti pouze nové pokladana
asfaltova vrstva / nové pokladané asfaltové
vrstvy, pfiCemz musi byt splnény pozadavky
uvedené ve vySe uvedenych normach.

(3) Tloustka wvrstvy musi respektovat nejen
piipustné meze tloustek dle vySe uvedenych
norem, ale zaroven i minimalni pfipustnou
tloustku asfaltové smési pro danou konstrukéni
vrstvu v souladu s piislusnymi CSN 73 6121,
CSN 73 6120 a TP 148. Pro pokladku
asfaltovych vrstev v jejich minimalnich
tloustkach nejsou povoleny zaporné odchylky.
Soucasn¢ neni povoleno, aby zadavaci
dokumentace specifikovala provedeni asfaltové
vrstvy s uplatnénim  nejmensi  pfipustné
tloustky, vzdy musi byt zachovana rezerva
minimalné v rozsahu 10 % minimalni pfipustné
tloustky dle CSN 73 6121, CSN 73 6120
a TP 148.
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(4) Pripadné odchylky skute¢né realizovanych
tloustek na jednotlivych konstrukénich vrstvach
vozovky od zadavaci dokumentace nesmi
zpusobit u dané konstrukce vozovky sniZeni
TDZ jako celku.

(5) Pfi nedodrzeni piipustnych odchylek vysek
mize Objednatel vyzadat kontrolu ploSnym
podrobnym zaméfenim vyskového pribéhu
povrchu vrstvy.

(6) Kladné odchylky tloustky vrstev do hodnoty
1,5nasobku projektované tloustky asfaltovych
vrstev se pfi splnéni hodnot podle tabulky 13
v CSN 73 6121 a tabulky 10 v CSN 73 6120
nepovazuji za vadu dila za pfedpokladu, Ze
budou dodrzeny podminky rezimu provadéni
stavby podle hlavy I ¢asti ¢tvrté stavebniho
zakona a § 14 odst. 1, pismeno d) vyhlasky
¢. 104/1997 Sb., ve znéni pozdéjsich predpisu.

7.6.3.4 Pripustné meze spojeni vrstev
(1) Pozadované minimalni hodnoty uvadi CSN
73 6121 v ¢l. 6.4.3. Pevnost spojeni vrstev mezi
vSemi asfaltovymi vrstvami musi byt vzdy
splnéna.

(2) Postup pii nedodrzeni spojeni vrstev vymezuje
TKP kap. 1, priloha §, ¢l. 2.6.

7.6.3.5 Pripustné meze nerovnosti povrchu

(1) Povrch obrusné a lozni asfaltové vrstvy nesmi
mit nerovnosti v podélném a pficném sméru
vétsi nez hodnoty stanovené CSN 73 6120,
tabulka 13 a CSN 73 6121, tabulka 16.

(2) Zadné nerovnosti nesmi branit plynulému
odtoku vody. Jakékoliv nerovnosti, které
prevysuji povolenou toleranci, nebo mista, kde
neni zaji$téno dobré odvodnéni povrchu, musi
Zhotovitel odstranit na vlastni naklady
zpusobem  odsouhlasenym  Objednatelem/
Spravcem stavby.

(3) Souvisld délka povrchu definitivni obrusné
vrstvy upravovana dodatecné brousSenim
v mistech nerovnosti vzniklych nahodné pfii
pokladce (nebo z jinych divodd) nesmi
prekrocit 20 m (plati pro kazdy jizdni pruh
i zpevnénou krajnici).

(4) Soucet vSech dodatecné brousenych ploch
asfaltovych hutnénych vrstev nesmi piekrocit
1 % z celkové plochy vozovky s asfaltovymi
hutnénymi vrstvami pfisluSného stavebniho
objektu. PrekroCeni tohoto rozsahu je
povazovano za vadu dila.

(5) Plocha brouseni obrusné vrstvy u vozovky na
mostu prekracujici 30 % plochy (u mostt délky
do 30 m ptekracujici 50 % plochy) musi byt
zdlvodu zachovani bezpecného provozu
kompletné odstranéna, a to vyménou obrusné
VIstvy.
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(6) Ptipustna plocha brouSeni v oblasti kazdého
povrchového mostniho zavéru je 20 m? pro
dalni¢ni mosty a 10 m? pro ostatni mosty. Tento
rozsah  brouSeni v oblasti  povrchového
mostniho zavéru je povolen nad ramec vysSe
uvedeného 1 % z plochy pfislusného stavebniho
objektu.

(7) Technologie brouseni je vzdy uvedena v TePr,
pfiCemz je zakazéno pouzivani brusek, které
narusuji povrch a poskozuji kamenivo (napf.
kladivkové brusky), zaroven je nepiipustné
kombinovat pii odstraiovani nerovnosti vice
technologii  najednou. = Typem  vhodné
technologie je naptiklad silni¢ni bruska osazena
diamantovymi kotou¢i s vodorovnou osou
otaceni, s vodnim vyplachem. Brousené plochy
je nutno opattit dodateénou tipravou zajist'ujici
vhodnou makrotexturu povrchu a pozadované
povrchové vlastnosti vozovky.

(8) Navrh rozsahu, technologii a strojni vybaveni
pro odstranéni nerovnosti povrchu vozovky
predklada Zhotovitel pfedem k odsouhlaseni
Spravci stavby nebo jeho asistentovi. V pfipadé
dalnic a silnic I. tfidy musi byt k projednani
technologie pted jeji aplikaci ptizvan zastupce
provozniho aseku GR RSD.

7.6.3.6 Odchylky hodnoty parametru podélné
nerovnosti IRI

(1) Postup pii prekroceni odchylek hodnoty
nerovnosti povrchu obrusné vrstvy stanovené
mezinarodnim  indexem  nerovnosti  IRI
vymezuje TKP kap. 1, ptiloha 8, ¢l. 2.5.

(2) Hodnoceni parametru podélné nerovnosti se
provadi podle CSN 73 6175.

7.6.3.7 Odchylky protismykovych vlastnosti
obrusné vrstvy

(1) Postup pii nedodrzeni pozadavku na
protismykové  vlastnosti  obrusné = vrstvy
vymezuje TKP kap. 1, pfiloha §, ¢l. 2.7.

(2) Hodnoceni méfeni protismykovych vlastnosti se
provadi podle CSN 73 6177.

7.6.3.8 Odchylky pticného sklonu
(1) Pfipustné odchylky pficn¢ho sklonu jsou
uvedeny v CSN 73 6120, ¢l. 7.4.6 a CSN
73 6121, ¢l. 6.4.6.

(2) Pro dalnice, silnice I. tfidy a mistni komunikace
I. tfidy musi mit v pfi¢éném profilu jednotlivych
jizdnich pruhtt povrch vozovky pfimkovy
pribéh a nesmi dojit ke zméné pii¢ného sklonu
(zlomy, prohlubné apod.).

7.6.3.9 Piipustné odchylky od projektovych vysek

(1) Piipustné odchylky od projektovych vysek jsou

uvedeny v CSN 73 6120, tabulka 14 a CSN

73 6121, tabulka 17. U podkladnich vrstev se

uvedend odchylka +20 mm v piipadé dalnic,

silnic 1. tfidy a mistnich komunikaci I. tfidy
méni na £15 mm s pravdépodobnosti > 90 %.
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(2) Na mostech a 30 m pfed a za mosty musi byt
projektovana vyska vozovky upravena tak, aby
respektovala skute¢né vysky mostniho objektu
— napf. v mist¢ mostniho zavéru. Dulezité je
dodrzeni podélnych nerovnosti (to plati i pro
oblast vzestupnic).

7.6.3.10 Ptipustné odchylky parametri méteni
hlu¢nosti

(1) Maximalni hodnota hlu¢nosti povrchu obrusné
vrstvy se snizenou hlucnosti je uvedena
v odst. 1 ¢l. 7P.6.3 této kapitoly TKP.

(2) Ptipustna odchylka méteni SRTT pneumatikou
P1 dle CSN P ISO/TS 11919-3 je definovana
pro metodu CPX dle CSN EN ISO 11919-2
v maximalni Grovni 0,5 dB pro celkové hladiny
akustického tlaku A reprezentujici dany usek
vozovky  méfeny  konkrétnim  méficim
zafizenim. V  pifipadé vysSich rozdila
vyhodnoceného akustického  tlaku A
reprezentujici dany Usek vozovky v ramci
jednotlivych méteni je nutné provést dodatecné
nové zkuSebni jizdy.

7.7 KLIMATICKA OMEZENI

(1) Provadéni pokladky asfaltovych vrstev se
z hlediska klimatickych omezeni fidi pozadavky
CSN 73 6120, &l. 5.2 a CSN 73 6121, ¢1. 5.2.

7.8 ODSOUHLASENI A PREVZETI PRACI

7.8.1 Odsouhlaseni praci

(1) Pro odsouhlaseni praci obecné plati ustanoveni
kapitoly 1 TKP.

(2) Pozadavek na odsouhlaseni praci predklada
Zhotovitel Objednateli/Spravei stavby vzdy
pisemnou formou. K Zadosti musi predlozit
doklady, které prokazuji fadné provedeni praci,
a to zejména:

— vysledky kontrolnich zkousek a méfeni
ajejich porovnani se zkouSkami typu
austanovenimi Smlouvy, TKP kap. 7
aptipadné¢ ZTKP (zahrnuje i geodetické
protokoly Zhotovitele o zaméfeni a kontrole,
kde je dle TKP kap. 7 vyzadovano),

— pro asfaltové smési  vyrobené¢ ze
znovuziskanych asfaltovych smési, kde
celkovy obsah polycyklickych aromatickych
uhlovodikd ve vstupni znovuziskané
asfaltové smési  odpovidd  hodnotdm
v kvalitativni tfidé¢ ZAS-T3 bude ptedlozen
doklad (protokol s vysledky laboratorni
zkousky) prokazujici, ze vyrobena asfaltova
smés obsahuje mnozstvi PAU v mg/kg sus.
odpovidajici maximalné kvalitativni t¥idé
ZAS-T2.

— protokol z méfeni proménnych parametrti
povrchu vozovek pro ucely systému
hospodafteni s vozovkou (viz ¢l. 7.5.6),

— doklady o kvalit¢ zabudovanych vyrobku
podle udajt ¢l. 7.2.1.2 a 7.2.1.3 této kapitoly
TKP,
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— zméfené vyméry,

— vSechny ostatni doklady pozadované
Smlouvou a obecné zavaznymi predpisy
nebo vyzadané Objednatelem/Spravcem
stavby.

Odsouhlaseni provede Objednatel/Spravce
stavby jen pokud bylo dodrzeno provedeni praci
dle ZDS a/nebo RDS a dle odsouhlasenych
zmén. Soucasné musi kvalita odpovidat
pozadavkiim piislusnych norem, TP, TKP
a ZTKP.

Zhotovitel musi o odsouhlasené asfaltové vrstvy
i nadale fadné pecovat, udrzovat je a zodpovida
za vzniklé Skody az do doby pievzeti praci
Objednatelem/Spraveem stavby. Toto
ustanoveni plati pouze v pfipadech, neni-li
predmétné dilo v tomto obdobi zatiZzeno
vefejnym silni¢nim provozem, a to v souladu
s podminkami, které stanovi ¢l. 10.5 Smluvnich
podminek.

Odsouhlasenim praci neni zrusen Zzadny ze
zavazkl Zhotovitele, ktery vyplyva z uzaviené
Smlouvy.

Odsouhlaseni se provadi pro kazdou asfaltovou
vrstvu pred jejim zakrytim, viz TKP kap. 1,
¢l. 1.7.2, a to zasadné zapisem do stavebniho
deniku.

7.8.2 Prevzeti praci

)

2

Pro pfevzeti praci obecné plati ustanoveni
kapitoly 1 TKP. Prevzeti praci se provadi pro
celé dilo nebo pro jeho sekce ve shodé
s pozadavkem Objednatele, ktery je uveden ve
Smlouvé.

Pro prevzeti praci celého dila, sekce nebo ¢asti
dila nebo pro piejimani jednotlivych stavebnich
objekti  Objednatele, zpracuje Zhotovitel
Souhrnnou zpravu zhotovitele o hodnoceni
kvality stavebnich praci (souhrnna zprava
zhotovitele — SZZ) nebo Diléi zpravu
zhotovitele o hodnoceni kvality stavebnich praci
(diléi zprava zhotovitele — DZZ) ¢asti asfaltové
hutnéné vrstvy a preda ji Objednateli/Spravci
stavby v souladu s kapitolou 1 TKP. Jeji
soucasti je prehled vSech meétfeni a vysledku
zkousek, vycisleni vymér a skute¢né spotieby
asfaltovych smési aposouzeni dostatecné
Cetnosti provedenych zkousek. Uvedou se
iterminy pokladky jednotlivych asfaltovych
vrstev, popiSe se zpusob zajistujici spojeni
vrstev a piipadné zplsob oSetfeni obrusné
vrstvy pro zvyseni jeji drsnosti. Zprava musi byt
zpracovana podle metodického pokynu RSD
CR Zasady pro hodnoceni kvality dokonéenych
staveb PK Zhotovitelem (pozemni komunikace
ve spraveé této organizace) nebo alespoii
v rozsahu dle pfilohy 1 této kapitoly TKP (pro
vSechny ostatni pozemni komunikace).
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7.8.3 Zaru¢ni doba

(M

2

7.9
(M

2

3)

“4)

©)

(6)

(7

Pro délku zaruéni doby plati v plném rozsahu
ustanoveni kapitoly 1 TKP, ptiloha 7 ,, Zarucni
doba a vady dila“.

Délka zaru¢ni doby musi byt vzdy v relaci
s predpokladanou dobou zivotnosti asfaltové
upravy, tj. s dobou, po kterou takova uprava
umoziuje bezpecny, plynuly, hospodarny
apohodlny provoz vozidel s omezenym
dopadem na zZivotni prostfedi.

OCHRANA ZIVOTNIHO PROSTREDI

Podle natizeni vlady ¢. 163/2002 Sb. a nafizeni
Evropského parlamentu a Rady (EU)
¢.305/2011 (CPR), je Zhotovitel povinen
dokladovat, Zze asfaltovd smés jako vysledny
vyrobek nema nebezpecné vlastnosti pro Zivotni
prostiedi. V piipadé, ze pouzité materialy pro
jeji vyrobu maji nebezpecné vlastnosti, jsou
oSetteny BezpeCnostnim listem (BL) ¢i
Environmentalnim  prohlaSenim o vyrobku
(EPD). Postacujicim dokladem jsou piislusné
bezpecnostni listy zpracované vyrobcei v souladu
s nafizenim Evropského parlamentu a Rady
.1907/2006 (REACH), resp. zékonem
.350/2011 Sb.

O O

Obecné pozadavky na ochranu zivotniho
prostiedi jsou uvedeny v kapitole 1 TKP.

Zvlastni pozornost je tieba vénovat hlu¢nosti,
prasnosti a exhalaci pfi nasazeni stavebnich
stroji, zejména s pfihlédnutim k charakteru
okolni zastavby.

Pifi pracich s nebezpecnymi chemickymi
latkami a nasledném zneSkodnovani odpadi
a likvidaci obalti musi Zhotovitel postupovat
vsouladu se zakony (C. 477/2001 Sb.)
a navaznymi provadécimi piedpisy.

Moznosti vyuziti vybouranych ¢i
vyfrézovanych hutnénych asfaltovych vrstev
metodou recyklace jsou uvedeny v prislusnych
CSN a TP. Soucasné je nezbytné vzdy provést
zatfidéni takového materidlu dle provadeéci
vyhlasky €. 130/2019 Sb. k zakonu o odpadech
nebo vyhlasky, kterd ji nahrazuje ve vazbé na
zékon o odpadech ¢. 541/2020 Sb.

Asfaltové smési s CRMB V nebo se silni¢nim
asfaltem a pfidavkem CRBC v soucasné dob¢
nejsou klasifikovany jako vyrobky
s nepfimétené vyznamnym vlivem na kvalitu
zivotniho prostfedi nebo na klima, a to béhem
vyroby, vystavby, pouzivani i demolice.

Z hlediska ochrany zdravi a pracovni hygieny je
tteba duasledn¢ dbat na to, aby nebyly
prekracovany maximalni teploty pro vyrobu
a manipulaci asfaltovych smési s CRMB V
nebo se silni¢nim asfaltem a ptidavkem CRBC
dle aktudlng platného technického predpisu.
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(8) Pro pojiva typu CRMB musi jeho vyrobce

7.10 BEZPECNOST

dolozit rizika expozice vypard, které se pfi
vyrob¢ a zpracovani z pojiva mohou uvolnit.
Podle dosud provedenych méfeni pii zpracovani
CRMB a vyrobé smési stakovym pojivem
dochézi k uvoliiovani nebezpeénych latek typu
karcinogennich PAU v koncentracich nizsich,
nez jsou piipustné limity podle zakona
¢.201/2012 Sb. Benzothiazol obsazeny
v pryzovém granulatu nebo pryZzovém prachu
byl zjistén ve vyparech ve stopovych mnozstvi
(koncentrace benzothiazolu by neméla piekrocit
20 mg/m®) a jeho G¢inek v téchto koncentracich
je klasifikovan pouze jako drazdivy.

PRACE, POZARNI

OCHRANA

(1) Pozadavky na bezpecnost prace a technickych

24

zafizeni, jakoZ i na pozéarni ochranu obecn¢
stanovuje TKP kap. 1, ¢l. 1.11. Podle charakteru
stavby (objektu) je nutné na kazdé stavbe zajistit
ochranu zdravi a bezpeCnost pracovnikil
a provést prislusna Skoleni bezpe€nosti prace
podle profesi na stavbé. Zhotovitel je povinen
vydat podminky pro bezpe¢nost a hygienu prace
pfi vyrobé, skladovani, prepravé a pokladce
asfaltovych smési a seznamit s nimi vSechny
pracovniky.

)

)

“4)

Vyrobce asfaltového pojiva a vyrobce asfaltové
smési dle platnych norem a technickych
predpisti, které se uplatni na trhu v Ceské
republice, musi vzdy uréit pracovni ochranné
prostfedky a zajistit pravidelna Skoleni
personalu o jejich spravném pouzivani. Pti praci
s horkymi asfaltovymi pojivy a smésmi musi
mit pracovnici uzavienou obuv, kozené
rukavice s manzetami a pracovni odév ze
siln€jsi latky s rukdvy piekryvajicimi manzety
rukavic. Pfi manipulaci s horkym asfaltovym
pojivem je nutné pouzivat ochranu obliceje.
Podle dosavadnich zkusenosti nejsou ve vétsine
ptipadl asfaltovych pojiv a asfaltovych smési
sohledem ke vdechovanym koncentracim
vyparl potiebné dychaci ochranné pomucky.

Pokud dojde k potiisnéni horkym asfaltovym
pojivem, postupuje se dle instrukci uvedenych
v bezpecnostnim listu produktu. Soucasné je
nutné horky asfaltovy material chranit pred
vodou a vlhkosti z divodi nebezpeci pénéni
a rozstiikovani.

Funkce koordinatora BOZP musi byt na kazdou
stavbu uréena v souladu s ustanovenimi kapitoly
1 TKP.
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7.11 NORMY A PREDPISY

)

2

3

Normy a piedpisy, uvedené v této kapitole TKP, jsou v jejim textu citovany nebo maji k obsahu kapitoly vztah
a jsou pro zpracovani ZDS, RDS a zhotoveni stavby zévazné. Zhotovitelé ZDS jsou povinni uplatnit
pfislusnou normu, pfedpis nebo technicky dokument v platném znéni k datu vydani zadavaci dokumentace
stavby, zhotovitelé RDS a stavby jsou povinni uplatnit pfislusnou normu, predpis nebo technicky dokument
v platném znéni k zakladnimu datu ve smyslu Obchodnich podminek staveb PK. V pfipadé zmén norem
a technickych nebo obecné pravnich piedpisti v pribéhu stavby se postupuje podle ptislusného ustanoveni
v TKP kap. 1 — VSeobecné.

V TKP, kap. 7 citovana norma CSN 73 6120, piedstavuje technicky predpis, ktery se v Ceské republice zavadi
jako novy a nahrazuje fadu dfive platnych Technickych podminek. Tato norma obsahuje soubor n€kolika typt
stavebnich vyrobki (asfaltovych smési), které byly do roku 2021 upraveny technickymi podminkami TP 147,
TP 151, TP 238 a TP 259.

Asfaltové smési navrzené podle TP 115, TP 147, TP 151, TP 238 a TP 259 lze na stavbach RSD CR pouzivat
po dobu platnosti schvaleni jejich prukaznich zkousek. Tyto asfaltové smési jsou rovnocenné ekvivalentnim
asfaltovym smésim navrzenym podle CSN 73 6120.

7.11.1 Citované normy

CSN 65 7204

v

CSN 65 7222-1

CSN 65 7222-2

CSN 65 7222-3

CSN 73 6100
CSN 73 6120
CSN 73 6121
CSN 73 6127-3
CSN 73 6129
CSN 73 6132
CSN 73 6141
CSN 73 6175
CSN 73 6177
CSN 73 6160
CSN 73 6161
CSN 73 6242
CSN 73 6244
CSN EN 933-1

CSN EN 933-4

CSN EN 933-9

CSN EN 933-10

CSN EN 1097-2

CSN EN 1426

Asfalty a asfaltova pojiva - Silni¢ni asfalty

Asfalty a asfaltova pojiva - Silni¢ni modifikované asfalty - Cast 1: Polymerem
modifikované asfalty

Asfalty a asfaltova pojiva - Silni¢ni modifikované asfalty - Cast 2: Asfalty
modifikované pryzovym granulatem

Asfalty a asfaltovd pojiva - Silniéni modifikované asfalty - Cést 3: Specidlni
polymerem modifikované asfalty

Nazvoslovi pozemnich komunikaci

Stavba vozovek — Ostatni asfaltové vrstvy — Provadéni a kontrola shody
Stavba vozovek — Hutnéné asfaltové vrstvy — Provadéni a kontrola shody
Stavba vozovek - Prolévané vrstvy - Cast 3: Asfaltocementovy beton
Stavba vozovek — Postiiky a natéry

Stavba vozovek - Kationaktivni asfaltové emulze

PoZadavky na pouziti R-materialu do asfaltovych smési

Mg¢éfeni a hodnoceni nerovnosti povrchii vozovek

Meéfeni a hodnoceni protismykovych vlastnosti povrchli vozovek
ZkouSeni asfaltovych smési

Stanoveni piilnavosti asfaltovych pojiv ke kamenivu

Navrhovani a provadéni vozovek na mostech pozemnich komunikaci
Ptechody mostl pozemnich komunikaci

Zkougeni geometrickych vlastnosti kameniva - Cést 1: Stanoveni zrnitosti - Sitovy
rozbor

Zkouseni geometrickych vlastnosti kameniva - Cast 4: Stanoveni tvaru zrn - Tvarovy
index

Zkouseni geometrickych vlastnosti kameniva - Cast 9: Posouzeni jemnych &astic -
ZkousSka methylenovou modii

Zkouseni geometrickych vlastnosti kameniva - Cast 10: Posouzeni jemnych &astic -
Zrnitost fileru (prosévani proudem vzduchu)

Zkouseni mechanickych a fyzikalnich vlastnosti kameniva - Cast 2: Metody pro
stanoveni odolnosti proti drceni

Asfalty a asfaltova pojiva - Stanoveni penetrace jehlou
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CSN EN 1427

CSN EN 12591

CSN EN 12697-1
CSN EN 12697-2+A1
CSN EN 12697-8

CSN EN 12697-12

CSN EN 12697-13
CSN EN 12697-27
CSN EN 12697-48
CSN EN 13043

CSN EN 13108-8
CSN EN 13108-20
CSN EN 13108-21
CSN EN 13302

CSN EN 13398
CSN EN 13880-3

CSN EN 14023

CSN EN 14188-1
CSN EN 14188-2
CSN EN ISO 11819-2

CSN P ISO/TS 11819-3

Asfalty a asfaltova pojiva - Stanoveni bodu meknuti - Metoda krouzek a kulicka
Asfalty a asfaltova pojiva - Specifikace pro silni¢ni asfalty

Asfaltové smési - Zkugebni metody - Cast 1: Obsah rozpustného pojiva
Asfaltové smési - Zkugebni metody - Cast 2: Stanoveni zrnitosti

Asfaltové smési - ZkuSebni metody - Cast 8: Stanoveni mezerovitosti asfaltovych
smési

Asfaltové smési - Zkusebni metody - Cast 12: Stanoveni odolnosti zkusebniho t&lesa
vici vodeé

Asfaltové smési - ZkuSebni metody - Cast 13: Méfeni teploty

Asfaltové smési - Zkusebni metody - Cast 27: Odbér vzorki

Asfaltové smési - Zkusebni metody - Cast 48: Spojeni vrstev

Kamenivo pro asfaltové smési a povrchové vrstvy pozemnich komunikaci, letiStnich
a jinych dopravnich ploch

Asfaltové smési - Specifikace pro materialy - Cast 8: R-material
Asfaltové smési - Specifikace pro materialy - Cast 20: Zkousky typu
Asfaltové smési — Specifikace pro materialy — Cast 21: Rizeni vyroby

Asfalty a asfaltovd pojiva - Stanoveni dynamické viskozity asfaltovych pojiv
rota¢nim vietenovym viskozimetrem

Asfalty a asfaltova pojiva - Stanoveni vratné duktility modifikovanych asfaltd

Zalivky za horka - Cast 3: ZkuSebni metoda pro stanoveni penetrace a pruzné
regenerace (resilience)

Asfalty a asfaltova pojiva - Systém specifikace pro polymerem modifikované asfalty
Zalivky a vlozky do spar - Cést 1: Specifikace pro zalivky za horka
Zalivky a vlozky do spar - Cést 2: Specifikace pro zalivky za studena

Akustika - Méfeni vlivu povrchii vozovek na dopravni hluk - Cast 2: Metoda malé
vzdalenosti

Akustika - Mé&feni vlivu povrchii vozovek na dopravni hluk - Cast 3: Referen¢ni
pneumatiky

7.11.2 Citované technické predpisy

MP - SJ-PK
TP 62
TP 65
TP 66
TP 82
TP 87
TP 91
TP 92
TP 96
TP 112
TP 115
TP 147
TP 148

TP 151
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Metodicky pokyn Systém jakosti v oboru pozemnich komunikaci
Katalog poruch vozovek s cementobetonovym krytem

Zésady pro dopravni znaceni na pozemnich komunikacich
Zasady pro oznacovani pracovnich mist na PK

Katalog poruch netuhych vozovek

Navrhovani udrzby a oprav netuhych vozovek

Rekonstrukce vozovek s cementobetonovym krytem

Navrhovani udrzby a oprav vozovek s cementobetonovym krytem
Vyspravky vozovek tryskovou metodou

Studené pénoasfaltové vrstvy

Opravy trhlin na vozovkach s asfaltovym krytem

Uziti asfaltovych membran a geosyntetik v konstrukci vozovky

Hutnéné asfaltové vrstvy s asfaltem modifikovanym pryZzovym granulatem z
pneumatik

Asfaltové smési s vysokym modulem tuhosti (VMT)
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TP 170 Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci

TP 207 Experiment piesnosti - Zafizeni pro méfeni povrchovych vlastnosti a dalSich
parametrti vozovek PK

TP 209 Recyklace asfaltovych vrstev netuhych vozovek na mist¢ za horka

TP 238 Nizkoteplotni asfaltové smési (NTAS)

TP 259 Asfaltové smési pro obrusné vrstvy se snizenou hlu¢nosti

VL1 Vzoroveé listy staveb pozemnich komunikaci — Vozovky a krajnice

PPK-VZ Pozadavky na provedeni a kvalitu stalého vodorovného dopravniho znaceni

a dopravnich knoflikdi na dalnicich a silnicich L. tfidy ve spravé RSD

7.11.3 Citované pravni piedpisy a dal$i dokumenty
Naftizeni vlady ¢. 163/2002 Sb., kterym se stanovi technické poZzadavky na vybrané stavebni vyrobky
Naftizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 305/2011 (CPR) o stavebnich vyrobcich

Naftizeni Evropského parlamentu a Rady ¢. 1907/2006 (REACH) o registraci, hodnoceni, povolovani a omezovani
chemickych latek, o ztfizeni Evropské agentury pro chemické latky

Zakon ¢. 350/2011 Sb., o chemickych latkach a chemickych smésich (chemicky zakon) a o zméné nékterych
zakoni

Zakon ¢. 201/2012 Sb., o ochrané ovzdusi
Zakon €. 541/2020 Sb., o odpadech
Zakon ¢. 477/2001 Sb., o obalech a 0 zméné nékterych zakont

v

Zakon ¢. 309/2006 Sb., kterym se upravuji dal$i pozadavky bezpe€nosti a ochrany zdravi pfi praci
v pracovnépravnich vztazich a o zaji§téni bezpecnosti a ochrany zdravi pii ¢innosti nebo poskytovani sluzeb mimo
pracovnépravni vztahy (zakon o zajisténi dalSich podminek bezpecnosti a ochrany zdravi pii praci)

Smérnice generalniho feditele RSD CR ¢&. 9/2018, Ptedpis pro predavani dat z méfeni proménnych parametrt
vozovek pro Reditelstvi silnic a dalnic CR do datového skladu odboru silni¢ni databanky a NDIC
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PRILOHA 7.P1 OBSAHISOUHRNI\,IE ZP,RAVY ZHOTOVITELE O HpDNOCENi KVALITY
STAVEBNICH PRACI — CAST ASFALTOVE HUTNENE VRSTVY

1. Nazev stavby, stavebniho objektu, staniceni zacatku a konce tpravy.
2. Zhotovitel stavby, vyrobce asfaltové smési, zhotovitel pokladky asfaltovych vrstev.

3. Popis skladby provedenych asfaltovych vrstev a vyméry jednotlivych druht vrstev. Piehled zmén oproti
RDS.

4. Datum zah4jeni a ukonceni pokladky. Vypis stani¢eni dennich pokladek (ze stavebniho deniku).

5. Pocatecni zkousky typu: Cislo, zpracovatel, ¢islo schvalovaciho protokolu, Prohlaseni o shodé/ Prohlaseni
o vlastnostech pro vyrobky podle harmonizovanych evropskych norem.

6. Nazev laboratofe, ktera provadéla a vyhodnocovala kontrolni zkousky.

7. Jméno ufedné opravnéné¢ho zemémeétického inzenyra (UOZI), ktery provadél a vyhodnocoval kontrolni
meéteni.

8. Vyhodnoceni poctu pozadovanych a provedenych zkousek a méteni (vSech slozek smési, asfaltové smési
a hotovych vrstev).

9. Kontrolni zkousky jednotlivych slozek asfaltovych smési (asfalt, kamenivo) — protokoly o zkouskach!
a vyhodnoceni vysledkt zkousek.

10. Kontrolni zkousky asfaltové smési — protokoly o zkouskach! a vyhodnoceni vysledkt zkousek.
11. Zkousky a méfeni hotové vrstvy — protokoly o zkouskach! a vyhodnoceni vysledki zkousek.

12. Ptehled vSech vad zjisténych v priibéhu realizace stavby a podrobny popis zptisobu jakym byly vady
odstranény.

13. Celkové hodnoceni.

14. Datum, razitko a podpis zpracovatele zpravy a zodpovédného pracovnika zhotovitele.

U Pokud jiZ nebyly objednateli/spravci stavby preddny ditve.

Pro dalnice a silnice I. tfid pro zpracovani Souhrnné zpravy zhotovitele o hodnoceni jakosti stavebnich praci dale
plati metodicky pokyn RSD CR Zasady pro hodnoceni kvality dokon¢enych staveb PK Zhotovitelem.
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PRILOHA 7.P2 UDRZBA A OPRAVY HUTNENYCH ASFALTOVYCH VRSTEV

Tato pfiloha stanovuje minimalni pozadavky na provadéni praci oprav a udrzby hutnénych asfaltovych smési.
Technologicky pfedpis pro dané stavebni prace se vzdy bude odkazovat na tyto minimalni pozadavky.

7.P2.1 VSeobecné
Pojmy udrzby a opravy vozovek definuje vyhlaska ¢. 104/1997 Sb. v platném znéni.
Bé&zna tdrzba zahrnuje drobné, mistné vymezené vyspravky krytu, napt. odstranéni vytluki.

Souvisla tdrzba zahrnuje rozsahlejsi prace v souvislych usecich slouzici k obnové nebo ke zlepseni ptivodnich
vlastnosti obrusné vrstvy, protismykovych vlastnosti, rovnosti apod.

Opravy dle vyhlasky ¢. 104/1997 Sb. zahrnuji pfedevsim zesileni podle TP 87 nebo rozsifeni vozovky nebo
zpevnénych ¢asti krajnic.

Pomoci asfaltovych smési se provadéji vyspravky vozovek s asfaltovym krytem (hutnéné vrstvy, ptipadné
i penetracni a vsypny makadam).

Pomoci asfaltovych vrstev se provadi souvisla tdrzba i zesilovani konstrukci vozovek netuhych, dlazdénych
i betonovych. Pfitom je nutno vychazet z pozadavki TP 87 a TP 82 pro netuhé vozovky a z TP 62, TP 91 a TP 92
pro vozovky s cementobetonovym krytem.

Podminky pro provadéni souvislé udrzby nebo zesileni cementobetonovych a dlazdénych kryti musi byt
upfesnény v RDS, ptipadné v zadavaci dokumentaci stavby s pfihlédnutim k zasadam a podminkam uvedenym
v hlavnich ¢astech TKP 7.

Tato pfiloha obsahuje podminky pro lokalni nebo celoplo$nou vyménu porusenych asfaltovych vrstev krytu
(ptipadné i horni podkladni asfaltové vrstvy) a ustanoveni pro zesileni konstrukce vozovky s asfaltovym krytem
novou asfaltovou vrstvou. Lokalni opravou se pro u¢ely TKP 7 rozumi jednotliva plocha o maximalni vymeéte do
500 m?.

Bézna i souvisla udrzba asfaltovych vrstev se vSak provadi nejen uzitim hutnénych asfaltovych smési, ale také
jinymi postupy a technologiemi (napf. natéry, emulzni kalové vrstvy, opravy trhlin, lity asfalt).

Podminky pro opravy asfaltovych vrstev témito postupy a technologiemi jsou uvedeny v téchto dosud vydanych
predpisech: TP 96, TP 115, TP 209 a také v TKP 5, 8, 26 a 27.

Pokud stavebni prace uvedené v této priloze nejsou soucasti staveb vyzadujicich stavebni povoleni a jedna se
0 opravy (stavebni Gpravy) nebo udrzovaci prace ve smyslu § 14 vyhlasky ¢. 104/97 Sb., kdy postaéi pouze
ohlaseni specialnimu stavebnimu ufadu, pfipousti se vypracovani zjednoduSené dokumentace. Nalezitosti
zjednodusené dokumentace uréi objednatel podle potieb tidrzby nebo opravy piipad od pfipadu (viz Smérnice pro
dokumentaci staveb PK). V jednoduchych piipadech musi dokumentace/specifikace stavebnich praci obsahovat
popis vad, specifikaci rozsahu vymény asfaltovych vrstev véetn¢ urceni tloustky, zplisob oSetieni trhlin
a pracovnich spar, oSetfeni ploch, urceni druhu asfaltovych smési pro vyspravu a dalsi pozadavky objednatele
s potiebnym technickym popisem. Technicky popis a pozadavky na dodrzovani kvality musi odpovidat této
kapitole TKP, jakoZ i pfislusnym normam CSN a technickym podminkam MD CR (TP).

7.P2.2 Stavebni zasady

Navrh rozsahu a zptisobu udrzby nebo opravy vSech druht asfaltovych krytl musi vychdzet z podrobné znalosti
stavu pozemni komunikace, z inventarizace a diagnostiky poruch a stanoventi jejich pficin.

Lokalni i souvisla vyména asfaltové vrstvy i zesileni konstrukce se obvykle provadi za ¢astecného omezeni
silnicniho provozu. Proto je tfeba pfedem dohodnout dopravni opatfeni a dodrzovat pravidla bezpecnosti prace
(zejména TKP 1, ¢l. 1.8.7, 1.8.8 a 1.9.5.1) a omezit vliv silni¢niho provozu na jakost praci (TKP 7, ¢l. 7.3.7). Prace
se musi organizovat tak, aby doba nutného omezeni dopravy byla co nejkratsi.

U dalnic a mistnich komunikaci I. tfidy musi byt v pfipadé potieby u souvislé vymény asfaltové vrstvy nebo
u zesileni konstrukce vozovky zpracovan podélny profil a provedena reprofilace.

Opravy podkladd, které tvofi vrstvu krytu, jsou obsazeny v TKP 5.

7.P2.2.1 Lokalni a souvisla vyména asfaltové vrstvy

Vrstvy krytu nebo i podkladni vrstvy vozovky musi byt vyménény v piipadé€, Ze jsou poruseny napt. hloubkovou
ztratou hmoty, rozpadem vrstev, vytluky, podélnymi nebo piicnymi trhlinami s odlamanymi rohy nebo pti vyskytu
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mistnich poklest nebo hrbolti. Poruchy se pfitom mohou vyskytovat lokalné nebo zasahuji celou plochu vozovky.
Podle ¢etnosti vyskytu poruch se fidi i zptsob jejich odstranéni.

Lokaln¢ porusena asfaltovad vrstva se obvykle opravuje pomoci malé mechanizace — napf. vyspravkovou
soupravou, ktera je vybavena pro postiik, oSetfeni a o€isténi podkladu i pro rozprostirani a hutnéni nové asfaltové
smési. Vybér druhu asfaltové smési, kterou bude vysprava porusenych mist provedena, je nutno provést s ohledem
na druh asfaltové smési ptivodni vrstvy a s ohledem na zvlastni podminky a pozadavky zpravidla ruéniho
rozprostirani smesi (zpracovatelnost, zrnitost, obsah a druh asfaltu, teplota smési).

Vyména vrstvy souvislého tseku zahrnuje odfrézovani nebo vybourani, oSetfeni a ocisténi podkladu, pokladku
a hutnéni nové asfaltové vrstvy a dokoncovaci prace. Pro vSechny tyto ¢innosti plati pozadavky TKP 7. Vzdy se
musi urc€it zplsob vyuziti a mista skladek odfrézované znovuziskané asfaltové smési, a to za dodrzeni pfislusnych
pozadavku legislativy.

Nové poloZena obrusna vrstva pii zesileni nebo souvislé vyméné mize prevySovat zpevnénou krajnici nejvyse
o 12 mm, vzdy vSak musi byt zajistén odtok srazkové vody.

7.P2.2.2 Zesileni konstrukce

Zesileni se provadi v pfipadech, kde je prokazana jeho tcelnost. Ta vyplyva také z vysledki méfeni unosnosti
a stanoveni zbytkové zivotnosti vozovky. Nova zesilujici vrstva se klade bud’ pfimo na starou vozovku, ze které
jsou odstranény veskeré udrzbové zasahy provedené v minulosti (napf. odfrézovanim na hloubku 10 az 20 mm),
nebo se musi celd porusend vrstva pfedem odstranit odfrézovanim nebo vybouranim.

Pro zesileni se pouzivaji vhodné druhy asfaltovych smési uvedené v CSN 73 6121 nebo v CSN 73 6120.

Pted pokladkou asfaltové vrstvy zesileni se musi provést oSetfeni podkladu a musi se pfipravit napojeni nové
pokladané vrstvy na stavajici povrch na zacatku a na konci Upravy. Ve staré vrstvé musi byt provedeno odstranéni
vrstvy od konce nebo zacatku na takovou délku, aby zména podélného sklonu nebyla vétsi nez 0,1 % (tj. 10 mm
na 10 m délky) pro dovolenou rychlost vozidel do 90 km/h véetné, nebo vétsi nez 0,05 % (tj. S mm na 10 m délky)
pro dovolené rychlosti vyssi (dalnice a mistni komunikace 1. tfidy). Hloubka odstranéni musi byt takova, aby
v misté napojeni byla tloustka nové vrstvy vétsi nez 2,5nasobek velikosti oka horniho sita nejhrubsi pouzité frakce
kameniva ve smési.

7.P2.2.3 Opravy vytluki

Vytluk je definovan v CSN 73 6100 a v katalogu poruch netuhych vozovek (TP 82), ktery uvadi zasady jeho
opravy. Pro opravu vytlukd plati, ze se provadi, pokud mozno s pouzitim stejného typu asfaltové smési, kterd byla
pouzita pfi zhotoveni vozovky.

7.P2.3 Popis a kvalita stavebnich materiala

Souhlas se zdroji dodavek asfaltovych smési, asfaltové emulze a asfaltové zalivky udéluje Objednatel/Spravce
stavby na podkladé zadosti Zhotovitele pfed zahajenim stavebnich praci. Jiné nez schvalené materialy nesmi byt
pouzity bez jeho pisemného vyjadieni. Pfipadné vzorky materiali zamyslenych k pouziti se odeberou podle jeho
pokynti.

Zhotovitel musi predem dolozit Objednateli/Spravci stavby jakost vSech pouzitych materiali podle TKP 7, ¢l. 7.2
a asfaltové smési podle TKP 7, ¢l. 7.4. Pfi lokdlni vymeéné vrstev postaci kvalitu asfaltovych smési dolozit
Prohlasenim o vlastnostech/ProhlaSenim o shodé.

Dodavka kazdého stavebniho materidlu nebo asfaltové smési musi byt dolozena dodacim listem vyrobce
obsahujici udaje podle TKP 7, ¢l. 7.2 a/nebo ¢l. 7.4.

7.P2.3.1 Asfaltové emulze

Asfaltové emulze se pouzivaji k oSetieni hran a jako spojovaci postiik vodorovnych ploch podkladt po odstranéni
poruSenych asfaltovych vrstev. Obvykle se uziva vhodna asfaltova kationaktivni emulze vyrobena ze silni¢niho
nebo modifikovaného asfaltu odpovidajici pozadavkim CSN 73 6132.

7.P2.3.2 Asfaltové zalivky

Asfaltové zalivky, resp. zalivkové pasky musi spliiovat jakostni parametry uvedené v CSN EN 14188-1, -2,
avTP115.

7.P2.4 Technologicky postup praci

Pted zahajenim praci musi zhotovitel piedlozit technologicky pfedpis k odsouhlaseni Objednateli/Spravci stavby.
U jednoduchych praci mize Objednatel/Spravce stavby od tohoto pozadavku ustoupit.

30 TKP — kapitola 7 (bfezen 2023)



Aby doba provadéni byla co nejkrat$i, je nutné zajistit bezprostfedni ndvaznost jednotlivych kroki
technologického postupu praci.

7.P2.4.1 Strojni vybaveni

Strojni vybaveni a zafizeni souvisejici s pracemi musi byt odsouhlaseno Objednatelem/Spravcem stavby.

a)

b)

c)

K lokalni vyméné porusenych asfaltovych vrstev musi byt k dispozici fréza vhodného typu a velikosti,
zafizeni k Cisténi pozemni komunikace, k postiiku vyfrézovanych ploch a zafizeni k naliti hran. Pro hutnéni
asfaltové smési se uziva obvykle malych valcti nebo vibra¢nich desek a péchu.

Dopravni prostiedky pro pievoz asfaltovych smési musi byt izolovany nebo jinak vybaveny proti rychlému
vychladnuti asfaltovych smési a musi mit moznost pifesného ddvkovani malého mnozstvi asfaltové smeési
pottebného k provedeni opravy.

Souvisla vyména vrstev a zesilovani vozovek vyuziva pro pokladku a hutnéni asfaltovych smési stroju
a zafizeni uvedenych v této kapitole TKP. Musi proto spliiovat vSechny vySe uvedené pozadavky. Pro
odstranéni starych vrstev se uzivaji silniéni frézy. K ¢isténi odfrézovanych ploch se uzivaji vysavace /
zametaci vozy, kropici vozy s tlakovou vodou a dalsi ucinna zatizeni pro Cisténi vozovek. K dispozici musi
byt i zafizeni pro oSetfeni spar a pfipadnych trhlin.

Pro opravy vytlukd se pouZzivaji rozbrusovaci pila, silni¢ni fréza vhodné §itky, ptip. bouraci kladivo, hutnici
zafizeni (maly ruéné vedeny vibraéni valec, vibra¢ni péch nebo vibraéni deska) a pfepravni prosttedky pro
dopravu asfaltové smési, které musi byt izolovany nebo jinak vybaveny proti vychladnuti smési a musi
umoznovat davkovani malého mnozstvi smési pro opravu.

Je mozno pouzit vyspravkovou soupravu (pokud je jesté u n€kterych udrzbovych organizaci provozovana), ktera
je vybavena pro postfik, oSetfeni a ocisténi podkladu i pro rozprostirani a hutnéni nové asfaltové smesi.

7.P2.4.2 Priprava podkladu

Odstranéni staré asfaltové vrstvy

a)

b)

<)

Lokalni vyména vrstvy

Porusena mista asfaltovych vrstev, kterd se budou vyménovat, Zhotovitel podle zpravy diagnostického
prizkumu predem oznaci a Objednatel/Spravce stavby odsouhlasi. Nasledné Zhotovitel odstrani porusené
vrstvy zpusobem uvedenym v jeho technologickém ptedpisu.

Pouzije bud’ silni¢ni frézu, nebo se porusené misto po obvodu profizne a vrstva se vyboura.

Je dulezité provést dikladné odstranéni vSech poruSenych vrstev, aby nové zabudovana vrstva byla dobie
spojena s neporusenou konstrukéni vrstvou. Prace je nutno organizovat tak, ze vybourana smés se ihned
naklada a odvazi na ptfedem urcenou skladku (napt. skladka znovuziskané asfaltové smési u obalovny).
Odstranéni vrstev musi byt provadéno tak, aby povrch plochy podkladu zistal rovny a bez prohlubni.

Doporucuje se odstranit smes z porusenych mist koncem smény jen v takovém rozsahu, aby byl Zhotovitel
schopen je dale oSetfit a zaplnit novou asfaltovou smési do konce pracovni smény. Nesplnéni této podminky
je mozné pouze pokud byla pro danou lokalni opravu pfedem sjednana dopravni opatieni (podle TP 66)
a pokud byla tato opatieni dusledné provedena. Opravovana lokalni porucha po odfrézovani ¢i vybourani
asfaltové smési nesmi zlistat bez vyspravy déle nez 24 hodin.

Souvisla udrzba

Asfaltové vrstvy se odstranuji silniéni frézou v rozsahu a na hloubku uréenou v RDS nebo v zadavaci
dokumentaci. Po odstranéni vrstvy se musi posoudit dostate¢né vzajemné spojeni ponechané spodni vrstvy.
Vsechny nespojené vrstvy je nutno odstranit. Na zacatku a na konci useku se pfi¢na pracovni spara musi
zarovnat zafiznutim.

Vyfrézovany material (znovuziskana asfaltova smés) se odveze na urc¢enou skladku.

Zesilovani

Odstranéni staré asfaltové vrstvy na zacatku a na konci Gpravy musi byt provadéno tak, aby zde tloustka
noveé pokladané vrstvy odpovidala pozadavku ¢l. 7.P3.2.2. Pfi¢na pracovni spara musi byt zarovnana
zafiznutim.

Osetfeni trhlin
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Po odstranéni staré asfaltové vrstvy musi byt provedena prohlidka Zhotovitelem a Objednatelem/Spravcem stavby.
Vsechny zjisténé trhliny a poruchy se musi osetfit technicky spravnym zpisobem (viz TP 115).

Spojovaci postiik a naliti svislych stén

Bezprostiedné pied provadénim spojovaciho postiiku se povrch o€isti od uvolnénych zrn odfrézované asfaltové
vrstvy, prachu a jinych necistot umytim tlakovou vodou, zametenim nebo odsatim. Na o¢istény povrch nesmi byt
pted postfikem vpustén ani stavenistni provoz.

Postiik musi byt rovhomérny na vodorovné plose podkladu i na svislych sténach a musi spliiovat pozadavky
uvedené v TKP 7, ¢l. 7.3.4 a TKP 26.

Utésnéni vzniklych pracovnich spar se provadi zalitim svislych stén asfaltovou zalivkou. Pokud se neprovede zaliti
svislych stén pted pokladkou, musi se provést profiznuti a zaliti spary dodate¢né (viz TP 115). U délnic a mistnich
komunikaci I. tfidy se provadi profiznuti a zaliti spary ve v§ech ptipadech oprav.

7.P2.4.3 Vyroba asfaltovych smési

Navrh slozeni a pozadavky na vyrobu asfaltovych smési se fidi ustanovenimi TKP 7, ¢l. 7.3.5.

7.P2.4.4 Doprava, pokladka a hutnéni asfaltovych smési
Doprava a skladovani smési se fidi ustanovenimi TKP 7, ¢l. 7.3.6.

Rozprostirani se fidi ustanovenimi TKP 7, €l. 7.3.7. Rozprostirani finiSerem je nutno dat prednost pied rucni
pokladkou. Rucni pokladka je mozna jen v odtivodnénych piipadech (napf. zapliiovani malych ploch).

Po vystépeni emulze spojovaciho postiiku musi byt asfaltovd smés rovnomérné rozprostiena s potfebnym
nadvySenim. Zvlast' dulezité je dodrzeni nadvySeni na hranich a v rozich. Doporucuje se proto pouziti
ohranicujicich lati nebo hranold, kdy je smés mozno srovnat stahovaci lati. Smés se nesmi piehazovat lopatami do
velké vzdalenosti (ztrata teploty a mozny vznik segregace smési). Asfaltova smes se musi rozhrnovat dfevénymi
nebo kovovymi hrably. Neptipustné je pouZzivat hrabé, které zptuisobuji segregaci asfaltové smési.

Teplota horké smési musi byt pribézné kontrolovana a nesmi klesnout pod hodnoty uvedené v CSN 73 6121
tabulka 6.

Hutnéni se provadi obvykle lehkymi valci a postupuje se ve sméru od pracovnich spar.

7.P2.4.5 Dokon¢ovaci prace

V ptipad¢, Ze se vyskytuji, zejména pii rucni pokladce, na polozené smési mista s otevienou texturou — vétSinou
u pracovni spary — je nutno provést uzaviraci natér asfaltovou emulzi nebo asfaltovou suspenzi. Natér musi mit
pravidelné rozméry a musi se pohodit drti.

Po zchladnuti polozené asfaltové vrstvy a pfi pouziti asfaltové emulze po jejim vysStépeni mohou byt provedeny
dalsi dokoncovaci prace — vodorovné znaceni nebo jeho oprava, odstranéni pfechodného dopravniho znaceni
a vozovka muze byt uvolnéna pro dopravu.

7.P2.4.6 Provedeni opravy vytluki

Opravy vytlukti se obvykle provadéji za ¢astecného omezeni silni¢niho provozu. Vyspravky vytluka s pouzitim
asfaltové smési Ize provadet pii teploté vzduchu min. +10 °C, pokud teplota za poslednich 24 hodin neklesla pod
+5 °C.

Odklidi se porusené Casti vozovky, okraje vytluku se zafiznou rozbrusovaci pilou az po neporusenou vrstvu.
Zariznuti se provede tak, aby pokud mozno vznikly pravidelné obrazce (obdélniky, ¢tverce) s podélnymi hranami
rovnobéznymi s osou komunikace. Takto ohrani¢eny vytluk se vyfrézuje, piip. se vyboura bouracim kladivem. Je
dilezité dikladné odstranit vSechny porusené Casti vozovky tak, aby se nova smes dobie spojila s nenarusenou
vrstvou. Vyfrézovany material se odklidi a vytluk se vycisti.

Doporucuje se vyfrézovat pouze tolik lokalnich poruch, kolik jich bude mozno do konce pracovni smény v daném
dni vyspravit. V opa¢ném piipadé je nutno ucinit ptislusné opatieni ve smyslu § 45 Zakona ¢. 361/2000 Sb. a § 18
Vyhlasky MD CR €. 294/2015 Sb.

Pro dokonalé spojeni nové asfaltové smési s ptivodni konstrukei se provede spojovaci posttik asfaltovou emulzi.
Postiik musi byt rovhomérny jak na podkladni ploSe, tak i na svislych hranédch. Posttikem se oSetfi i okraj vytluku
v §ifce cca 5 cm. Takto upraveny vytluk se po vystépeni emulze vyplni asfaltovou smési.

Smés se rozhrnuje a urovnava dievénymi nebo kovovymi hrably s potfebnym navysenim o cca 20-30 % tloustky
vrstvy (hrabé nejsou vhodnym pracovnim prostiedkem, nebot’ zpusobuji segregaci smési). V zajmu dodrzeni
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potiebného prevySeni po celé plose, a zvlasté na hranach a rozich, se doporucuje pouzivat ohranicujici laté nebo
hranoly tak, aby bylo mozno smés srovnat stahovaci lati.

Po rozprostfeni se provede hutnéni, které trva tak dlouho, dokud je povrch vyspravky celistvy, beze stop po
zhutiiovacim mechanismu, rovny a v jedné urovni s okolnim krytem.

Je-1i hloubka vytluku vétsi nez 8 cm, provadi se vyspravka vzdy po vrstvach.

Pokud vytluk zasahuje az do nezpevnénych podkladnich vrstev, doplni se nejprve Stérkem nebo Stérkodrti do
urovné asfaltovych vrstev.
V pfipadé, ze se vyskytuji, zejména pfi ruc¢ni pokladce, na povrchu rozprostiené a zhutnéné smési mista
s otevienou texturou, je tieba takto vyspravené vytluky opatfit natérem asfaltovou emulzi provedenym vhodnou
vyspravkovou soupravou.

7.P2.5 Dodavka, skladovani a zkousky typu

Pro asfaltové smési plati ustanoveni TKP 7, ¢l. 7.4. Pro lokalni vyménu asfaltové vrstvy nemusi byt schvalovana
Objednatelem/Spravcem stavby zkouska typu asfaltové smési, postaci piedlozeni ProhlaSeni o vlastnostech /
Prohlaseni o shodé¢.

7.P2.6 Odebirani vzorkii a kontrolni zkousky

Pro asfaltové smési pokladané souvisle plati ustanoveni TKP 7, €l. 7.5. Pro lokélni vyménu asfaltové vrstvy plati
uvedeny ¢lanek s nasledujicimi zménami: Na hotové vysprave se neprovadéji geodeticka méfeni ani vyvrty, pokud
nebyly zvlast Objednatelem/Spraveem stavby vyzadany. Prokazuje se jen rovnost, mira zhutnéni a mezerovitost
vrstvy (nedestruktivng) v Cetnosti nafizené Objednatelem/Spravcem stavby.

7.P2.7 Pripustné odchylky

U sledovanych parametri jakosti asfaltové smesi a hotové vrstvy pokladané souvisle plati tolerance uvedené
v TKP 7, €l. 7.6. Pro hodnoceni nerovnosti v ptipadé lokalni vymeény asfaltové vrstvy plati tolerance 8 mm (méteno
2 m lati pfi¢né a 4 m lati podélné podle CSN 73 6175), avsak u vysprav vozovek dalnic a rychlostnich mistnich
komunikaci je nejveétsi ptipustna nerovnost vzdy 5 mm.

7.P2.8 Klimaticka omezeni

Plati ustanoveni TKP 7, ¢l. 7.7. Pokud nejsou pozadovana klimatickd omezeni, 1ze v pifipadé nezbytnosti
(odstranéni havarijnich poruch, zajisténi bezpeénosti silni¢niho provozu apod.) pouzit jiné technologie nebo
realizovat jind vhodna opatfeni.

7.P2.9 Odsouhlaseni a prevzeti praci

Odsouhlaseni podkladu musi byt provedeno po odstranéni vyfrézovanych nebo vybouranych vrstev; nejpozdéji
pfed zahajenim pokladky.

Zhotovitel soucasné¢ se zadosti o pievzeti praci pfeda Objednateli/Spravci stavby souhrnnou zpravu zhotovitele
o hodnoceni jakosti stavebnich praci. U souvislych a zesilovacich vrstev se zprava zpracuje podle pozadavkia TKP
kap. 7, €l. 7.8.2. U bézné udrzby — lokélni vyména vrstev — postaci dolozit protokoly provedenych zkousek s jejich
hodnocenim. Pii technické ptejimce praci na mist€ je nutné vénovat pozornost kontrole té€snosti spojeni
v pracovnich sparéch.

7.P2.10 Dalsi ustanoveni

Ochrana zivotniho prosttedi se fidi pozadavky TKP 7, ¢l. 7.9.

Bezpecnost prace a technickych zafizeni, pozarni ochrana se fidi pozadavky TKP 7, ¢l. 7.10.

Souvisejici normy a predpisy jsou uvedeny v TKP 7, ¢l. 7.11.
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PRI',LOHA 7.P3 ZASADY PRO POSOUZEN,f MIRY ZHUTNENj A MEZEROVITOSTI VRSTVY (NA
VYVRTECH I NEDESTRUKTIVNE) V RAMCI KONTROLNICH ZKOUSEK HOTOVE VRSTVY
V TZV. KRITICKYCH OBLASTECH

Celkova plocha polozené asfaltové vrstvy se sklada jednak z plochy reprezentujici pfevaznou cast celku a jednak
z tzv. kritickych oblasti. Pro hodnoceni plochy mimo tyto kritické oblasti plati pozadavky CSN 73 6121. Definice,
rozdéleni a hodnoceni kritickych oblasti jsou uvedeny dale v této pfiloze.

Hodnoceni realizovanych ploch v nekritickych oblastech se provadi v cetnostech podle tabulky 3 TKP 7.
Hodnoceni kritickych oblasti se nezahrnuje do vyse uvedenych cetnosti.

Kontrola kvality asfaltovych hutnénych vrstev se na nekritickych castech plochy musi provadét vzdy a v kritickych
oblastech jen v pfipad€ pochybnosti o kvalité provadénych praci.

Zasady pro stanoveni mist odbéru kontrolnich vzorkt (vyvrti) a mist pro nedestruktivni méfeni vychazeji z CSN
73 6160, CSN 73 6121, CSN EN 12697-27, a z €l. 7.5.2 této kapitoly TKP.

Umisténi vyvrtd nebo mist pro provedeni nedestruktivnich zkousek je vzdy prfedmétem dohody mezi
Objednatelem/Spravecem stavby a Zhotovitelem, ma byt zaméfeno na charakteristickd mista vétsiny plochy
hodnocené stavby / konstrukéni asfaltové vrstvy a ma vzdy reprezentovat celou hodnocenou plochu. Umisténi
vyvrti nebo mist pro provedeni nedestruktivnich zkouSek v kritickych oblastech je vzdy stanoveno dohodou
Objednatele se Zhotovitelem.

Kritickymi oblastmi se pro ucely této prilohy a této kapitoly TKP rozumi plocha konstrukce vozovky nebo
konstrukéni asfaltové vrstvy do vzdalenosti 0,50 m od mist uvedenych dale:

a) pricné a podélné studené spary v misté napojeni provadéné hutnéné asfaltové vrstvy na hutnénou asfaltovou
vrstvu nebo provadéné hutnéné asfaltové vrstvy na jiny druh zpevnéného povrchu nebo mostni zavér,

b) podélné pracovni spary provadéné za tepla,

¢) pri¢né a podélné spary v misté styku provadéné hutnéné asfaltové vrstvy s obrubniky, dlazdénymi
dvojradky, ulicnimi vpust'mi, kanalizaénimi poklopy a uzavéry inzenyrskych siti apod.,

d) volné okraje provadénych hutnénych asfaltovych vrstev (napojeni na nezpevnéné krajnice).

Vyvrty pro stanoveni miry zhutnéni a mezerovitosti vrstvy nelze provadét pfimo na pracovni spare. Nedestruktivni
mefeni v kritickych oblastech nesmi byt ovlivnéno nerovnostmi povrchu, odliSnou objemovou hmotnosti
(hustotou) kovovych a dal§ich material v okoli a svislymi prvky uspofadani stavby. Postupuje se vzdy dle navodu
vyrobce zafizeni, popfipadé se preferuji mefeni na okraji kritickych oblasti (ve vétsi vzdalenosti od okraje
vozovky, mostniho zavéru apod.).

Poznamka: Pri ovérenych a prokazanych kalibracnich vztazich Ize nedestruktivni zkousky provadet i pristroji,
které pouzivaji jiny zpiisob méreni objemové hmotnosti vrstvy (napr. ultrazvukem).

Cetnosti zkousek miry zhutnéni a mezerovitosti vrstvy stanovenych v kritickych oblastech se odvodi od
pozadované Cetnosti zkousek z celkové plochy. Podily Cetnosti zkousek jsou uvedeny v nasledujicich tabulkach.

Tabulka P4.1 — Cetnosti vyvrtii v kritickych oblastech?

Celkova plocha (m?) Podkladni a loZni vrstvy Obrusné vrstvy
0-9000 2 1
> 9000 >32 >2%

D Cetnosti plati pro vrstvy vozovek s TDZ S, I, a II.
2 Cetnosti jsou dale v rozmezi 20 az 25 % poétu vyvrth z celkové plochy.

Tabulka P4.2 — Cetnosti méfeni miry zhutnéni nedestruktivné v kritickych oblastech?

Celkova plocha (m?) Podkladni, loZni a obrusné vrstvy
0-3000 2
> 3000 >32

D Cetnosti plati pro vrstvy vozovek s TDZ S, T a II.

2 Cetnosti jsou déle v rozmezi 20 aZ 25 % poétu vyvrti z celkové plochy.

Kritické oblasti se hodnoti oddélené od hodnoceni zbyvajici vétSinové plochy. Pro kritické oblasti jsou stanoveny
hodnoty parametr miry zhutnéni a mezerovitosti vrstvy dale v tabulce P4.3.

34 TKP — kapitola 7 (bfezen 2023)



Tabulka P4.3 — PoZadavky na miru zhutnéni a mezerovitost vrstvy v kritickych oblastech

Typ Prumérna hodnota Mezni pripustna hodnota
Vrstva kritick'é Mira zhutnéni? Mezerovitost Mira zhutnéni? Mezerovitost
oblasti (%) vrstvy (% obj.) (%) vrstvy (% obj.)
a,b min. 97 max. 7 min. 96 max. 8
Obrusna - -
c,d min. 96 max. 8 min. 95 max. 9
a,b min. 96 max. 8 min. 95 max. 9
LoZzni - -
c,d min. 95 max. 9 min. 94 max. 10
a,b min. 96 max. 11 min. 95 max. 12
Podkladni - -
c,d min. 95 max. 12 min. 94 max. 13
D'V ptipadé srovnavaci objemové hmotnosti zjisténé na pfeformovanych zkusebnich télesech je pfipustna mira
zhutnéni o 1 % nizsi.
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PRILOHA 7.P4 OBSAH TECHNOLOGICKEHO PREDPISU

Technologicky ptedpis Zhotovitele bude mit nasledujici strukturu, a to v podrobnostech uvedenych v ¢l. 1.3.3.3.1

TKP 1.

1. Identifika¢ni udaje, personalni obsazeni a kontakty.

2. Ugel dokumentu.

3. Terminy, definice, zkratky.

4.  Technické normy a pfedpisy.

5. Pouzité stavebni materidly a smési, dodadvka materialu.
6. Mechanizace.

7.  Provadéni praci.

8. Kontrola a zkouseni.

9. Bezpecnost a ochrana zdravi pii praci.

10. Ekologie.

11. Prilohy — Kontrolni a zkusebni plan laboratornich zkousek a geodetickych méfeni (KZP).
36
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PRILOHA 7.P5 UDRZBA A PROVOZOVANI ASFALTOVYCH OBRUSNYCH VRSTEV SE
SNiZENOU HLUCNOSTI

7.P5.1 Uvod

Obrusné vrstvy se snizenou hluénosti (specifikované v piiloze G CSN 73 6120, diive v TP 259) maji v porovnani
s béznymi typy AC, BBTM nebo SMA smési, které jsou specifikovany zejména CSN 73 6121, diky vymezené
¢are zrnitosti vzdy vyssi mezerovitost. Tato skute¢nost ma pfimy vliv na potencial dosazitelného utlumu hluku,
soucasné vsak Cini takto zvolené obrusné vrstvy choulostivéjsi z pohledu zanaseni vzduchovych mezer drobnymi
necistotami (jil, prach, hlina, oleje a maziva, posypovy material apod.). V disledku tohoto zanaseni vzduchovych
mezer se vyznamné snizuje akustickd zivotnost (viz definice v ptiloze 7.P6). V piipad¢ asfaltovych smési se

snizenou hlucnosti je tfeba pocitat vzdy s vy$s§imi naklady udrzby.

7.P5.2 Pozadavky na udrzbu

Pro co nejdelsi zachovani akustickych vlastnosti asfaltovych obrusnych vrstev se snizenou hlu¢nosti musi spravce
pozemnich komunikaci dodrzovat dale uvedené pozadavky a opatieni. V pfipadé€, ze je takovy pfistup porusen,
dochazi diky rychlejsimu zanaseni vzduchovych mezer necistotami ke ztraté akustické Gc¢innosti (ke zhorSeni
schopnosti pohlcovat nebo tlumit hluk vznikajici na styku pojizdéjici pneumatiky vozidla a povrchu vozovky).
Jsou tak ptimo ovlivnény parametry formulované v ptiloze 7.P6, tzn., dochazi i k rychlej$imu zhorSeni potencialu
snizeni hlu¢nosti, jak je v uvedené pfiloze vymezeno.

Z vyse uvedeného divodu nesmi dojit pfi uzivani obrusné vrstvy snizujici hlué¢nost k vyznamnym zménam, které
neodpovidaji pfedpokladiim technického navrhu pozemni komunikace a mohou mit vliv na miru dosazitelného
utlumu hluku. Na takové zmény a skuteCnosti musi upozornit zhotovitel v technickém ptedpise k prejimce
stavebniho dila.

V prubéhu vystavby nesmi dojit k mechanickému poskozeni obrusné vrstvy tézkymi stavebnimi ¢i zemédé€lskymi
stroji a mechanismy nebo nesmi dochazet k nevhodnému skladovani materiali.

Z hlediska dosazeni akustické zivotnosti po co nejdelsi dobu musi byt zajisténo odborné provadéni zimni drzby.
V zadném pripadé se u obrusnych vrstev se snizenou hlu¢nosti nesmi pouzivat inertni posypovy material, v jehoz
disledku by dochazelo k rychlému zanaseni vzduchovych mezer.

Dale musi byt zajiSténo kvalitni a zejména trvale funkéni odvodnéni pozemni komunikace, tj. je nezbytné provadét
pravidelné periodické prohlidky zahrnujici Gdrzbu krajnic, jakoz i ¢isténi ptikopu, rigolt, zlabu, skluzi, uliénich
vpusti, propustk a silni¢ni kanalizace od ndnosu a usazenin. Z tohoto divodu musi byt pozadavky dale uvedeného
strojniho ¢isténi specialnimi silniénimi mycimi vozidly aplikovany i na zpevnénou ¢ast krajnice, tedy ¢isténi nelze
omezit pouze na jizdni pruhy, ale je nutné provést ¢isténi i u zpevnéné krajnice.

Na pozemnich komunikacich, kde je za béznych podminek dosahovano nizsi primérné rychlosti dopravniho
proudu nez 80 km/h, je nezbytné alesponn 2x rocné provadét strojni tryskové i pro tento typ obrusné vrstvy
obdobné¢ vhodné ¢isténi pozemni komunikace vodou se zpétnym odsavanim vyplachu specidlnim silni¢nim mycim
vozidlem. Pfitom plati, ze:

— tlak trysek je nutno nastavit tak, aby nedochéazelo k poskozovani povrchu ¢isténé vrstvy;
— v piipadé znecisténi latkami, které strojni tryskové myti neodstrani (napf. ropnymi latkami nebo latkami
s leptavymi c¢inky), je nutné zasazenou plochu zfrézovat a nahradit novou.

U pozemnich komunikaci, kde je dosahovano prumérnych rychlosti nad 80 km/h, a tudiz je zde dobry pfedpoklad
uplatnéni sactho efektu pneumatik pojizdénymi koly, 1ze uvedené ¢isténi omezit na jednoro¢ni cyklus. V pfipadé
pozemnich komunikaci s primérnymi rychlostmi pfesahujicimi 120 km/h je pfipustné pravidelné CciSténi
specidlnimi silni¢énimi mycimi vozidly provadét s periodicitou 1% za dva roky.
Konkrétni (zpfesnéné) pozadavky udrzby pro dany tsek pozemni komunikace s obrusnou vrstvou se sniZzenou
hlucnosti stanovi vzdy pfi pejimce zhotovitel takové obrusné vrstvy.

7.P5.3 Pozadavky na opravy

Z hlediska provadéni lokalnich oprav pro obrusné vrstvy se snizenou hlucnosti, kde se uplatni smési SMA NH
nebo BBTM NH, nejsou stanoveny odlisné ¢i specifické pozadavky. Pfi provadéni oprav spravce pozemni
komunikace uplatni stejné postupy, které jsou stanoveny v piipadé obrusnych vrstev typu AC, SMA nebo BBTM.
Oproti obrusnym vrstvam typu PA zde nejsou stanoveny pozadavky na provadéni oprav v celé Sifce vozovky.

7.P5.4 Pozadované informace pro TeP¥ na tidrzbu pro realizované obrusné vrstvy se sniZenou hlu¢nosti
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Zhotovitel obrusné asfaltové vrstvy se snizenou hlucnosti v ramei zpracovani TePt pro Gdrzbu takové vrstvy
vymezi specifikace minimalné v dale uvedeném rozsahu:

1) Specifikace vysavade (specialniho silni¢niho myciho vozidla) se stanovenim podtlaku v kPa a pritoku v m%/s.

2) Minimalni procento vysatych jemnych Castic, a to v pfipadé predepsani zafizeni na principu intenzivniho
odsavani. Piipustny detergent z hlediska druhu a chemického slozeni. Soucasné se uvede: (i) procento fedéni
detergentu, (i) davkovani roztoku v kg/m? a (iii) doba piisobeni detergentu.

3) Pripustny tlak vody na trysce spole¢né s uvedenim priméru trysky, poctu trysek na bézny metr Site vozovky,
procento prekryti tryskané plochy (pfi uplatnéni tryskani vodnim paprskem).
4) Rychlost pojezdu (pfi uplatnéni tryskani vodnim paprskem nebo v pfipadé obdobné technologie ¢isténi) se
stanovenim maximalni a minimalni rychlosti v m/s.
5) Minimalni Cetnost ¢isténi v pribéhu zaruéni doby.
Uvedené body bude v souladu s TePt pro konkrétni obrusnou vrstvu se snizenou hlu¢nosti predepsany jako

nezbytné parametry, aby bylo mozné predchazet porucham, které by vznikaly neodbornym ¢&i nespravnym
provadénim ¢isténi takové obrusné vrstvy.

Cisténi ma zajistit co nejdelsi akustickou Zivotnost, ktera je v souladu s ptilohou 7.P6 ovéfitelna periodickym
méfenim hlukovych parametri metodou CPX, a zbavit obrusnou vrstvu neéistot (nejen ve vazbé na pozadovanou
snizenou hluénost), ale také z hlediska celkové zivotnosti obrusné vrstvy — tedy odstranit vyskyt jemnych ¢astic
v obrusné vrstveé a eliminovat tak mrazovy rozpad (dulezité pfedevsim pfed zimnim obdobim).
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PRILOHA 7.P6 POSTUP PRO PROKAZOVANI A SLEDOVANI UCINKU SNIiZENE HLUCNOSTI NA
STYKU OBRUSNE VRSTVY A PNEUMATIKY POJiZDEJICIHO VOZIDLA

7.P6.1 Uvod

Tato piiloha se vénuje vymezeni akustické Zivotnosti asfaltové obrusné vrstvy se snizenou hlu¢nosti, metodikou
stanoveni snizeni hluénosti v porovnani s referencnim typem asfaltové obrusné vrstvy a pozadavky na ptipustné
zhorSeni charakteristik emise hluku po provedeni monitorovacich méteni.

Akusticka zivotnost asfaltové obrusné vrstvy se snizenou hlu¢nosti je charakterizovana jako obdobi, béhem
kterého sledovany typ asfaltové obrusné vrstvy dosahuje oproti referenénimu typu asfaltové obrusné vrstvy
zlepSeni akustického utlumu. U asfaltovych smési typu SMA NH nebo BBTM NH je dle dosavadnich
mezinarodnich zkusenosti toto obdobi vice nez pétileté, pti¢emz v okamziku, kdy asfaltova obrusna vrstva dosdhne
své mezni akustické zivotnosti, neznamena to, Ze je tim dosaZeno i hranice Zivotnosti takové asfaltové vrstvy ve
smyslu definice dle TP 170. Ta je vzdy delsi. Akustickd Zivotnost je pritom zdsadné zavisla na dusledném
provadéni pravidelné tdrzby a ¢isténi povrchu vozovky. Dopady vhodné nebo naopak nevhodné provadéné udrzby
obrusné vrstvy se snizenou hluc¢nosti na jejich akustickou zivotnost podrobnéji vymezuje ¢ast P6.3 této ptilohy.

Realizace spolehlivych akustickych meéfeni je nezbytnou podminkou pro korektni vyhodnoceni vlivu povrchii
vozovek na hluk ze silni¢ni dopravy.

7.P6.2 Stanoveni utlumu hluku

V souladu s touto piilohou je jedinou piipustnou metodou pro pouZiti na pozemnich komunikacich v CR in-situ
méfeni pomoci CPX metody dle CSN EN ISO 11819-2, pfi vyuziti referenéni pneumatiky P1 dle CSN P ISO/TS
11819-3'. Pro upfesnéni né&kterych narodnich specifik se déale vyuziva certifikovand metodika Ministerstva
dopravy vedend pod €. j. 104/2014-710-VV/12.

Meteorologické podminky méieni:

Meéfteni metodou CPX neni zavislé na intenzit€¢ okolniho dopravniho proudu, a tedy velikost intenzity silni¢niho
provozu neovliviiuje vysledek méfeni. Proto 1ze dny uréené pro méteni volit zcela libovolné pfi splnéni zakladnich
meteorologickych podminek definovanych normovymi pozadavky ISO 11819-2:

— Mefeni se provadéji vzdy na suché vozovce.
— Rychlost vétru nepiesahuje 5 m/s.
— Teplota vzduchu je v rozmezi 5 °C az 30 °C.

Obecné podminky k méfeni pro pozemni komunikace v CR:

— Mc¢feni se provadéji pii rychlosti 50 km/h, nebo pfi rychlosti 80 km/h, a to v zavislosti na kategorii pozemni
komunikace a dovolené rychlosti.

— Mefeni se provadi vzdy v jizdni stopé daného pruhu pozemni komunikace. Pokud se jedna o smérové
rozdélenou pozemni komunikaci s vice jizdnimi pruhy v jednom sméru, potom se upfednostni ten jizdni pruh,
ktery je zatizenéjsi.

— V celém useku se kontinualné méii akusticky tlak styku pneumatika-vozovka minimalné dvéma mikrofony
(doporuceno je az Sest méficich mikrofoni), které jsou pevné uchyceny v definovanych vzdalenostech od
méfici pneumatiky.

Vv v

— V pribéhu meéfici zkousky je nutné pribézné (kontinudln¢) zaznamenavat jizdni rychlost méfici soupravy,
teplotu vzduchu a teplotu povrchu mérené komunikace pro nasledné provedeni korekei. Veskeré doplikové
udaje pro korekce musi byt piijimany synchronné s mefenymi hladinami akustického tlaku z mikrofoni. Lze
téz doporucit provést kamerovy zaznam vlastni méfici zkousky, jak pred vlastnim vozidlem, tak okolo vlastni
meéfici referencni pneumatiky. Tento zaznam lze pozdéji vyuZzit pro nasledné feseni nesrovnalosti.

— Vliv zvolené méfici pneumatiky predstavuje nejvetsi nejistotu meteni hluku styku pneumatika-vozovka.
K méfeni je proto piipustné pouzivat pneumatiku Uniroyal Tigerpaw 225/60 R16 SRTT (v normé CSN
P ISO/TS 11819-3 znacena jako P1), opotfebeni vzorku béhounu mize byt nejvyse 1,0 mm ve srovnani
s pocate¢ni hloubkou dezénu a tvrdost pneumatiky se musi pohybovat ve stanoveném rozmezi dle CSN
P ISO/TS 11819-3. Referencni pneumatiky se doporucuje skladovat v uzavienych prostorach za suchych

' Normy: CSN EN ISO 11819-2 Akustika — Méfeni vlivu povrchi vozovek na dopravni hluk — Cast 2: Metoda malé¢ vzdalenosti
(platna 04/2018) a CSN P ISO/TS 11819-3 Akustika — Méfeni vlivu povrchti vozovek na dopravni hluk — Cast 3: Referen¢ni
pneumatiky (platna 10/2018).

2KRIVANEK, V., a kol. Metodika pro méfeni a hodnoceni komunikaci z hlediska hlukové zatéze, ISBN 978-80-86502-82-3.
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atmosférickych podminek, kdy je nutné pneumatiky chranit pred slune¢nim zafenim a silnym umélym
svétlem pfi teplotach nepifesahujicich 10 °C. I pti dodrZeni vSech vyse uvedenych podminek vyuzivani
referen¢ni pneumatiky pro méteni nema presahnout dva roky.

Pted testovanim je nutné odstranit pfipadné necistoty v behounu. Statické zatizeni zkusebni pneumatiky musi
byt 3200 N £ 200 N a ve studeném stavu musi byt nahusténa na tlak 200 + 10 kPa a s pneumatikou bylo ujeto
jiz minimalné 400 km.

Zvukovy analyzator, nebo ekvivalentni méfici systém s minimalné dvéma mikrofony musi mit minimalni
rozsah 315 Hz az 5000 Hz a musi spliiovat pozadavky na pfistroje typu 1 dle normy IEC 61672-1. Analyzator
musi umoziiovat hodnoceni frekvencni tietinooktavového spektra v minimalnim frekvenénim rozsahu
315 Hz az 5000 Hz, pti¢emz pasmové filtry musi byt v souladu s IEC 61260. Mikrofony musi byt opatieny
ochrannymi krytkami proti vétru s primérem alespon 90 mm. Zafizeni pro kalibraci musi spliiovat
pozadavky normy IEC 60942, tiidy 1.

Meétena celkova ekvivalentni hladina akustického tlaku styku pneumatika-vozovka musi byt nejméné o 10 dB
nad maximalni mé&fenou celkovou hladinou akustického tlaku rusivych vlivi.

Me¢fteni u nové obrusné vrstvy lze provést v obdobi do 90 dni od pokladky asfaltové smési, pti¢emz piipustné
je provedeni méfeni jiz 24 hodin po pokladce. V pripadé brzkého provedeni méfeni hluénosti povrchu
vozovky s Cerstvé provedenou asfaltovou smési je tfeba ovétit, zda povrch v disledku asfaltového filmu
kolem zrn kameniva neni pfili§ lepivy a pfi styku s pneumatikou se pfi odlepovani negeneruje
charakteristicky zvuk (,,mlaskani®). Pokud je takovy stav zjistén, je tfeba s méfenim vyckat na dobu, kdy
dojde k pocatecnimu zapraSeni povrchu nebo k sjeti asfaltového filmu.

Pokud jsou méfeni hlukové emise dle téchto technickych podminek provadéna na dosud nezprovoznéném
useku pozemni komunikace, odpovida za pozadovany stav povrchu obrusné vrstvy (€isty, zbaven ptipadného
za$pinéni staveni$tni dopravou apod.) Zhotovitel. Pokud jsou méfeni provadéna na pozemni komunikaci za
béZného silniéniho provozu (a to i1 v ptipadech rezimu pied¢asného uzivani), potom za pozadovany stav
pozemni komunikace odpovida vZdy spravce pozemni komunikace/zadavatel praci. Pfed provedenim méfeni
proto ob¢ strany — Objednatel i Zhotovitel musi sepsat struény zapis o stavu obrusné vrstvy vozovky.

Pocet méfeni zavisi na délce konkrétniho tiseku (na objemu ziskanych dat pro hodnoceni). Bez ohledu na
konkrétni délku posuzovaného useku musi vzdy byt provedeny minimalné dva validni prujezdy takového
useku.

Hodnoceni:

40

Meéfeni se zaznamenava pro cely posuzovany usek stim, ze ekvivalentni hladina akustického tlaku
pneumatika-vozovka je uvedena jako primérna hodnota celého uiseku, paklize se Objednatel se Zhotovitelem
nedohodnou jinak.

Kazdy posuzovany usek povrchu vozovky musi mit délku nejméné 100 m, pfi¢emz celkova méfena
posuzovana vzdalenost (i v ramci opakovanych méteni) musi byt alespoit 200 m. Po¢et méfeni zavisi na délce
konkrétniho useku (na objemu ziskanych dat pro hodnocent).

Segmenty méteni, kde je hlucnost prokazatelné narusovana hlukem z ostatnich zdrojt, musi byt vyfazeny.
Totéz plati pro dil¢i segmenty, kde je ruSeni (zkresleni méfeni) zplsobovdno anomadliemi na vozovce
(ndhodna porucha komunikace, znec€isténi komunikace, kandlové poklopy, mostni zavéry aj.) ¢i nevyhovujici
trasou komunikace.

Vystupem z méfeni je zméfena ekvivalentni hladina akustického tlaku A styku pneumatika-vozovka
a doplikové tretinooktavové frekvencni spektrum daného useku. Pro zmétené hodnoty ekvivalentni hladiny
akustického tlaku A styku pneumatika-vozovka je nutné aplikovat nasledujici korekce: rychlost (dle ISO
11819-2), teplota (doporuceno dle ISO/TS 13471-1), tvrdost pneumatiky (doporuceno dle ISO/TS 11189-3)
nebo vyuzit korekci dle narodniho pifedpisu, ktery definuje mistni podminky. Vystupem je korigovana
ekvivalentni hladina akustického tlaku pneumatika-vozovka na referen¢ni hodnoty. Ze vSech validnich
meéteni daného useku je proveden aritmeticky prameér, ktery je udavan jako konecny vysledek v protokolu
o zkousce. Jednotlivé udaje jsou zaokrouhlovany na jedno desetinné misto.

Opakovana méfeni po dvouletém ¢i pétiletém obdobi jsou z hlediska ¢asu vymezena poctem zimnich obdobi,
kterymi dany usek prosel, tzn. v pfipadé dvouletého obdobi, se musi jednat o méfeni, které se provede
nejdiive po uplynuti dvou zimnich obdobi. Méfeni pfitom lze provadét nejdiive v mésici dubnu.

Periodicita a pocet opakovani méfeni zavisi na ucelu, pro ktery maji vysledky zkousky zmény hlucnosti
povrchu vozovky slouzit. Pokud ma byt uplatnénim obrusné vrstvy se snizenou hlu¢nosti deklarovan ptinos
z hlediska dosazitelného Gtlumu hluku na styku pneumatiky a vozovky, potom musi byt provedeno vzdy
méfeni pied realizaci zaméru (méfeni star¢ho povrchu obrusné vrstvy vozovky) a nasledné po realizaci
zaméru (méfeni zcela nového povrchu). Pokud ma méfeni slouzit pouze pro hodnoceni a porovnani ucinnosti

TKP — kapitola 7 (bfezen 2023)



jednotlivych technologii asfaltovych obrusnych vrstev, tedy pro hodnoceni vlastni asfaltové smési, je
dostacujici méteni po pokladce. (Piipadné srovnani se uvadi vici stanovené referencni hodnoté uvedené
nize.) Pokud soucasné s obrusnou vrstvou se snizenou hlucnosti je provedena i navazujici rekonstrukce
vozovky béZnou asfaltovou smési, lze durazné doporucit soucasné pravidelné méfeni nizkohlu¢ného
i navazujiciho bézného asfaltového povrchu a pfipadny pravidelny monitoring provadét pro oba typy
obrusnych vrstev soucasné. Jestlize ma byt zachycen vliv zimniho obdobni (napf. zimni tdrzby), je vhodné
méfeni provadét 2x rocné s piiblizné pllrocnim odstupem (tedy méteni na jafe od dubna do kvétna a na
podzim od fijna do listopadu). Pro bézny monitoring zmén chovani hlu¢nosti povrchu vozovky v Case je
dostacujici provedeni méteni 1x ro¢né (idealn€ v letnim obdobi, tedy Cerven az zafi). V piipad¢ uprav na
vozovce (brouseni, brokovani, ¢isténi apod.), pokud maji byt tyto zmény zaznamenany, je nutné provést
méfeni nejdifve mésic pred planovanou zménou a nejpozdeji mesic po provedené zméné (Upraveé) povrchu
vozovky. Nejvyssi narist hlunosti (ztrata akustické schopnosti) u obrusnych vrstev se snizenou hlucnosti je
prvni tfi roky od provedeni pokladky takové Upravy (nebo v piipad¢ viditelnych degenerativnich zmén
povrchu vozovky — napft. vznik vytluktl). Z pocatku lze doporudit provadét jedno méteni ro¢né, v dalSich
letech, je-li monitoring vyzadovan, je dostacujici provést méfeni 1x za dva roky. Pro jednotlivé useky
komunikaci, v§ak mohou byt voleny kratsi i delsi intervaly, dle typu komunikace, zavaznosti, doporuceni
vyrobce, ale i potfeb a pozadavki vefejného spravce.

7.P6.3 Mezni hodnoty hlukové emise a referencni obrusna vrstva

Pfi posuzovani snizeni hlukové emise je velmi dilezité, jaky byl pro posouzeni efektu této Gipravy zvolen vychozi
stav. Proto na zdklad¢ provedenych méfeni in-situ i zahrani¢nich zkusenosti je referencni ekvivalentni hladina
akustického tlaku A styku pneumatika-vozovka stanovena hodnotou 90 dB pro rychlost 50 km/h a 98 dB pro
rychlost 80 km/h pfi pouziti SRTT pneumatiky.

Kvalitn€ provedené bézné asfaltové smési ACO 11+ nebo SMA 11 S dosahuji po pokladce maximalni hlu¢nosti
90 dB.

Za obrusnou vrstvu pozemni komunikace se snizenou hlu¢nosti 1ze povazovat libovolnou asfaltovou smés, jejiz
hluénost (korigovana ekvivalentni hladina akustického tlaku styku pneumatika-vozovka na referenéni rychlost,
teplotu a tvrdost pii pouziti SRTT pneumatiky P1) po pokladce je minimaln& o 3,0 dB?® niz§i neZ stanovena
referen¢ni hodnota.

Po dvou a vice letech od uvedeni do provozu lze za obrusnou vrstvu pozemni komunikace se snizenou hluénosti
povazovat libovolnou asfaltovou smés, jejiz hlu¢nost (korigovana ekvivalentni hladina akustického tlaku styku
pneumatika-vozovka na referencni rychlost, teplotu a tvrdost pfi pouziti SRTT pneumatiky P1) nedosahne
stanovené referen¢ni hodnoty, jak je uvedena vyse.

Pfi uplatnéni rozsifené kombinované standardni nejistoty meéfeni metody CPX, ktera dosahuje 1 dB pii hodnoceni
namétené ekvivalentni hladiny akustického tlaku viici referencni hodnoté, se postupuje analogicky dle platného
znéni Nafizeni vlady ¢. 272/2011 Sb. Jelikoz se jedna o métfeni ve venkovnim prostoru, pak stanovena referencni
ekvivalentni hladina akustického tlaku styku pneumatika-vozovka neni ptekrocena, jestlize vyslednd zméfena
korigovana ekvivalentni hladina akustického tlaku pneumatika-vozovka na referen¢ni hodnoty po odecteni
hodnoty nejistoty je rovna nebo je nizsi nez stanovena referencni hodnota.

Akusticka zivotnost obrusné vrstvy zavisi na mnoha faktorech — provadéni pravidelné udrzby povrchu (€isténi),
rychlost jizdniho proudu (¢astecny samocistici efekt pfi rychlostech piesahujicich alespoit 70 km/h), okolni mistni
vlivy (zeméd€lska a stavebni Cinnost predstavuji vyznamny ovliviujici faktor z hlediska rychlosti znecisténi
povrchu), mistni meteorologické podminky, intenzita dopravy, aj. Na zaklad¢ vysledkt ziskanych z méteni na
tizemi Ceské republiky lze pro praktické ii¢ely konstatovat, Ze obrusna vrstva se snizenou hluénosti provedena dle
CSN 73 6120, piiloha F, si bez udrzby zachovavaji svoji akustickou Zivotnost po dobu 3 az 4 let. P¥i pravidelném
kazdoro¢nim c¢isténi dle pozadavki piilohy 5 TKP 7 se akusticka Zivotnost povrchu prodlouzi o nékolik let vici
stanovené referencni ekvivalentni hladiné akustického tlaku A na styku pneumatika-vozovka.

Obvykla asfaltova smés ma nartst hlu¢nosti po 2 letech od uvedeni do provozu na urovni 1 dB, po 10 letech od
uvedeni do provozu je tento narust v urovni 3 az 4 dB, pokud je povrch bez vyraznych poruch (vymoly, vytluky,
vyjeté koleje, rozsahlé pticné nebo podélné spary). Dlouhodoba data pro obrusné vrstvy se snizenou hlu¢nosti na
tizemi Ceské republiky nejsou k dispozici (neexistuji), jelikoZ prvni pokusné useky, byly ve vétsi mife v CR

3 Uvedena hodnota je uvazovana pfed zohlednénim nejistoty méteni, ktera dosahuje 1 dB. Ta se od skutecné namé&tené hodnoty
odecita. Proto pro prokazatelné vyznamné snizeni hlu¢nosti (tj. minimalné o 2 dB v souladu NV &. 272/20111 Sb.) je
pozadovano snizeni hlu¢nosti vlastni obrusné vrstvy o 3 dB bez zapocitani nejistoty méfeni, coz odpovida snizeni o 2 dB pfi
odecteni kombinované nejistoty méfeni. Pokud hodnota nejistoty méfeni u je vétsi nez 1 dB, pouzije se pro hodnoceni vysledné
hodnoty ekvivalentni hladiny akustického tlaku styku pneumatika-vozovka vii¢i stanovené referen¢ni hladiné standardni
konven¢ni hodnota nejistoty hodnocenti, ktera se rovna 1 dB.
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realizovany az od roku 2014 — pro statistické hodnoceni i do souasné doby nékterych typti smési vzhledem

k rozsahu a vyznamu okolnich vlivii neni relevantni pocet pro jednozna¢né zavéry.

Tabulka P6.1 — Primérné hodnoty sniZeni hlu¢nosti asfaltovych obrusnych vrstev se sniZenou hlu¢nosti vici

stanovené referenéni hodnoté pro rychlost 50 km/h (informativni)*

Rychlost 50 km/h Stari
Povrch: 0 rokd 2 roky 5 let 10 let
ACO 11 -1,0 0,0 +1,0 +3,0
ACO 16 -0,5 +0,5 +1,5 +3,5
BBTM 5 NH -5,5 -1,5 X X
BBTM 8§ NH -3,0 -1,5 X X
CBK —juta -1,0 -0,5 0,0 X
CBK - striaz X X X X
CBK — negativni stridz X X X X
CBK — vymyvany povrch X X X X
Dlazebni kostky X X +6,0 +7,0
EMK +1,0 +1,5 X X
PA 8 -4,5 0,0 +2,0 X
SMA 8 -1,0 -0,5 +1,0 X
SMA NH 8 -3,5 -1,0 X X
SMA 11 -0,5 +0,5 +1,5 +3,0
Zamkova dlazba X X +4,0 +4,5

POZN.: Z hlediska hluku Tabulka P6.1 nerozliSuje, zda se jedna o ACO 11 (bez oznaceni), ,,+* nebo ,,S“, nebot’ rozdily
v hodnotach hlukové emise jsou mezi jednotlivymi kvalitativnimi tfidami minimalni. Obdobné plati i pro dalsi typy asfaltovych

smési nebo betontl.

Tabulka P6.2 — Priumérné hodnoty sniZeni hlu¢nosti asfaltovych obrusnych vrstev se sniZenou hlu¢nosti vici

stanovené referencni hodnoté pro rychlost 80 km/h (informativni)

Rychlost 80 km/h Stari
Povrch: 0 rokd 2 roky 5 let 10 let
ACO 11 -1,0 0,0 +0,5 +2,5
ACO 16 -0,5 +0,5 +1,5 +3,5
BBTM 5 NH X X X X
BBTM 8§ NH -3,5 -2,0 X X
CBK —juta -2,0 -1,5 -1,0 0,0
CBK - striaz +0,5 +1,0 +2.0 +3,5
CBK — negativni striaz 0,0 +0,5 +1,0 X
CBK — vymyvany povrch —-0,5 +0,5 +1,5 X
Dlazebni kostky X X +6,5 +7,5
EMK +1,0 +1,5 X X
PA 8 —4.,0 -2,0 -0,5 X
SMA 8 -1,0 -0,5 +1,0 X
SMA NH 8 —4,0 -2,0 X X
SMA 11 -0,5 +0,5 +1,5 +3,0
Zamkova dlazba X X X X

POZN.: Z hlediska hluku Tabulka P6.2 nerozliSuje, zda se jedna o ACO 11 (bez oznaceni), ,,+* nebo ,,S*, nebot’ rozdily
v hodnotach hlukové emise jsou mezi jednotlivymi kvalitativnimi tfidami minimalni. Obdobné plati i pro dalsi typy asfaltovych
smési nebo betontl.

Tato ptiloha v soucasné dobé neptedepisuje hodnoty stanovené po viceletém obdobi (po uplynuti nékolika zimnich
obdobi) od vlastni pokladky asfaltové smési pro obrusnou vrstvu se snizenou hluénosti. Dle vy$e uvedené definice
lze za obrusnou vrstvu pozemni komunikace se snizenou hluénosti po dvou a vice letech povazovat libovolnou
asfaltovou smés, jejiz hlu¢nost nedosdhne stanovené referencni hodnoty 90 dB pro rychlost 50 km/h a 98 dB pro
rychlost 80 km/h. (Divodem je skuteGnost, Ze v sou¢asnosti existuje v Ceské republice jen omezené mnozstvi
relevantnich udajt, které by opraviiovaly stanovit hodnoty zvySeni hlu¢nosti po uvedeném obdobi.) Proto je
urcujici vzdy porovnavat asfaltové obrusné vrstvy se snizenou hlucnosti se stanovenou referencni ekvivalentni

4 Kfivanek, V. et al. Dlouhodobé hodnoceni hluénosti povrchit vozovek. Certifikovana metodika. Brno: Centrum dopravniho
vyzkumu, v. v. i., 2017. 52 s. ISBN 978-80-88074-53-3.)
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hladinou akustického tlaku A styku pneumatika-vozovka a disledné vyzadovat provadéni pravidelného cisténi
a udrzby obrusnych vrstev se snizenou hlucnosti, ¢imz se udrzi co nejdelsi akustické zivotnost.
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